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(1) P.M.U.D. — componenta de nivel strategic (Etapa l)
1. Introducere

Un plan de mobilitate urbana durabild este un plan strategic conceput pentru a satisface
nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in imprejurimile acestora, pentru
a avea o mai buna calitate a vietii. Aceasta se bazeaza pe practicile existente de planificare si
ia Tn considerare principiile de integrare, participare si evaluare. Un plan de mobilitate
urbana durabila este un concept care contribuie la atingerea tintelor europene de
schimbare climatica si eficienta energetica (EE) stabilite de liderii U.E. Spre deosebire de
abordarile traditionale de planificare a transporturilor, noul concept, pune un accent
deosebit pe implicarea cetdtenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea politicilor intre
sectoare (transport, utilizarea terenurilor, mediu, dezvoltare economica, politici sociale,
sanatate, siguranta etc.), intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile invecinate.
Planurile de mobilitate urbana necesitd o viziune pe termen lung si sustenabild pentru o
zona urbana pentru care trebuie sa tina cont de costurile si beneficiile sociale mai extinse,
cu scopul de a internaliza costurile si de a sublinia importanta evaluarii.

1.1. Scopul si rolul documentatiei

in Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgentd a Guvernului nr. 7/2011
pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, este introdusa notiunea de Plan de mobilitate urbana. Acesta este definit ca
"instrumentul de planificare strategicd teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitdtilor din zona periurband/metropolitand cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor si mdrfurilor” si reprezinta o documentatie
complementara strategiei de dezvoltare teritoriald urbana si a planului urbanistic general
(P.U.G.).

fn 2011, Comisia European3 a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul
prezinta o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in 2020,
care vor contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie,
reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. in acelasi
timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de importurile de
petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% pana in 2050. In context
urban, Carta Alba stabileste o strategie mixta implicAnd amenajarea teritoriului, sisteme de
tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructura pentru modurile de transport
nemotorizat.

n ianuarie 2014, Comisia European3 a publicat Ghidul pentru pregétirea si implementarea
Planurilor de Mobilitate Urbana Durabilda. Conform ghidului, politicile si masurile definite
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intr-un Plan de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa se adreseze tuturor modurilor si
formelor de transport din Tntreaga aglomeratie urbana, incluzdnd transportul public si
privat, de pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau oprit.

Planul de mobilitate urbana durabila se refera la promovarea unei dezvoltari echilibrate si la
0 mai buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate urbana. Acest concept de planificare
subliniaza faptul ca mobilitatea urbana se adreseaza in principal oamenilor si, ca atare,
subliniaza implicarea cetatenilor si a partilor interesate, facilitand schimbarea
comportamentului fata de mobilitate.

Planul de mobilitate urbana durabila al orasului Gataia vizeaza imbunatatirea accesibilitatii
zonei urbane si asigurarea unei mobilitati durabile si a unui transport de inalta calitate in
interiorul zonelor urbane si pe arterele de penetratie catre acestea. PMUD priveste nevoile
“orasului functional” din punct de vedere al teritoriului sdu de influenta, mai degraba decat
din punct de vedere administrativ®.

Masurile pentru mobilitatea urbana pot fi sprijinite de fondurile europene, daca acestea
contribuie la scaderea emisiilor de carbon. Masurile de mobilitate urbana pot fi finantate in
cadrul unei strategii de dezvoltare urbana integrate si durabile, care abordeaza problemele
economice, de mediu, climatice, socialesi demografice care afecteaza zona
urbana respectiva. Comisia recomanda sa se adopte un set concret de masuri la diferite
niveluri, care satrateze mai multe chestiuni relevante precum logistica urbana,
reglementarea accesului urban, implementarea de solutii pentru STl in mediul urban si
siguranta rutierd, urmand sa monitorizeze cu atentie actiunile subsecvente.

n cadrul unui PMUD ar trebui sa se abordeze, de principiu, urmatoarele tematici principale:

B asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa permita
accesul la destinatii si servicii esentiale;

B imbunatatirea sigurantei si securitatii;

B reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

B Tmbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;

B cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului urban, pentru
beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

! Comisia Europeand, Pachetul de mobilitate urbana — impreund pentru o mobilitate urbana competitivi, care
utilizeaza eficient resursele, Anexa 1 - Un concept pentru PMUD, 2013

10
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Prezentul Plan de Mobilitate Urbana al orasului Gataia, judetul Timis are ca scop dezvoltarea
sustenabila a mobilitatii Tn aria de studiu, acesta urmand a functiona ca un suport pentru
pregatirea si implementarea proiectelor si masurilor finantate prin Programul Operational
Regional 2021 — 2027 (si programele operationale din viitoarele perioade de programare) si
alte surse asociate bugetelor locale, dar si pentru sustinerea implementarii unor proiecte de
interes national care influenteaza mobilitatea in aria de studiu.
Planul de mobilitate urbana durabilad trateaza urmatoarele subiecte:

B Transportul in comun: Planul de mobilitate urbana durabilda furnizeaza o

strategie de crestere a calitatii, securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de
transport in comun, care acopera infrastructura, materialul rulant si serviciile;

B Transportul nemotorizat: Planul de mobilitate urbana durabild cuprinde un plan
de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta;

B |ntermodalitate: planul de mobilitate urbana durabila contribuie la o mai buna
integrare a diferitelor moduri si identificd masurile menite in mod special sa
faciliteze mobilitatea si transportul multimodal coerent;

B Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbana durabild prezinta actiuni de
mbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest

domeniul si pe factorii de risc din zone urbana respectiva;

11
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B Transportul rutier (in miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al
transportului motorizat, planul de mobilitate urbanda durabild vizeaza
optimizarea infrastructurii rutiere existente si imbunatatirea situatiei, atat in
punctele sensibile, cat si la nivel general;

B |ogistica urbana: Planul de mobilitate urbana durabila prezinta masuri de
imbunatatire a eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de
marfa in orase, vizdnd totodatd reducerea externalitatilor conexe precum
emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea fonica;

B Gestionarea mobilitatii: Planul de mobilitate urbana durabild include masuri de
facilitare a unei tranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile, implicand
cetateni, angajatori, scoli si alti actori relevanti;

B Sisteme de transport inteligente (STI): Deoarece STl sunt aplicabile tuturor
modurilor de transport si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si
pentru marfa, ele pot sprijini formularea unei strategii, implementarea politicii si
monitorizarea fiecarei masuri concepute in cadrul planului de mobilitate urbana

durabila.

Prezentul plan de mobilitate urbana durabild acopera zona UAT Gataia (Figura 1), aria de
studiu fiind divizata in mai multe zone interioare.
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Figura 1- Zona de acoperire a PMUD

Sursa: PLAN URBANISTIC GENERAL ORASUL GATAIA, JUDDETUL TIMIS
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1.2. Tincadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

La elaborarea PMUD al orasului Gataia s-a avut in vedere corelarea cu prevederile
documentelor de planificare spatiala la nivel national, judetean si local.

Figura 2 - Localizarea orasului Gataia in teritoriul national
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1.2.1. Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei - SDTR?

Conform, legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, republicata cu
completarile si modificarile ulterioare in decembrie 2013, strategiile, politicile si programele
de dezvoltare durabilad in profil teritorial ar trebui fundamentate pe Strategia de dezvoltare
teritoriala a Romaniei. La acest moment, MDRAP a publicat pe site-ul institutiei versiunea 2
a Strategiei de dezvoltare teritorialda a Romaniei. Documentul, neaprobat la acest moment,
cuprinde viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp 2035.

2 http://www.sdtr.ro/44/Strategie
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Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei (SDTR) este documentul programatic prin care

sunt stabilite liniile directoare de dezvoltare teritoriala a Romaniei la scard regional3,

interregionala si nationala precum si directiile de implementare pentru o perioada de peste

20 de ani integrandu-se aici si aspectele relevante la nivel transfrontalier si transnational.

SDTR propune:

Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;

Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie international3;

Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;
Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor
localitatilor la servicii de interes general;

Intarirea cooperdrii intre autorititile publice de la diferite niveluri administrative
in scopul asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

1.2.2. Planul de Amenajare a Teritoriului National - PATN

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de amenajare a

teritoriului national - PATN reprezinta documentul cu caracter director, care include sinteza

programelor strategice sectoriale pe teremen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:

Cai de comunicatie, aprobata prin Legea nr.363/21.09.2006 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea | - Retele de transport;
Ape, aprobatda prin Legea nr.171/04.11.1997 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a ll-a — Ap3;

Zone protejate, aprobata prin Legea nr. 5/06.03.2000 privind aprobarea Planului
de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a lll-a - Zone protejate;

Reteaua de localitati, aprobata prin Legea nr. 351/06.07.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a IV-a - Reteaua de
localitati;

Zone de risc natural, aprobata prin Legea nr. 575/22.10.2001 privind aprobarea
Planului de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a V-a - Zone de risc
natural;

Turismul, aprobata prin Legea nr. 190/26.05.2009 privind aprobarea Planului de
amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a - Zone cu resurse turistice;
Dezvoltarea rurala - Planul de amenajare a teritoriului national, Sectiunea a Vlll-a
- Zone rurale, neaprobata;

Infrastructura pentru educatie - Planul de amenajare a teritoriului national,
Sectiunea a Vll-a - Infrastructura pentru educatie, neaprobata;

La acest moment acest document unic de planificare a dezvoltarii spatiale la nivel national,
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este elaborat Tn sectiuni sectoriale, necorelate intre ele. Abia dupa aprobarea Strategiei de
dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR) acest document probabil va fi actualizat. in ceea ce
priveste setiunea cdi de comunicatii se va impune o corelare cu Master Planul General de
Transport al Romaniei, dar si cu prima generatie de planuri de mobilitate aflate la acest
moment in curs de elaborare.

1.2.3. Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean Caras - Severin

Planul de amenajare a teritoriului judetean se coreleaza cu Planul de amenajare a
teritoriului national, cu Planul de amenajare a teritoriului zonal, cu programele
guvernamentale sectoriale, precum si cu alte programe de dezvoltare. Strategia spatiala de
dezvoltare se intinde pe o perioada de 15 ani, fiind propus un program individual pentru
diferitele etape de implementare — pe termen scurt spre mediu (3-5 ani), pe termen mediu
spre lung (5-10 ani) si pe termen lung (15 ani).

1.3. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Strategiile si studiile analizate de consultant au obiective diferite si prezinta un interes
variabil pentru PMUD. Tn timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare si
cooperare, altele sunt documente strategice specifice pentru transporturi sau pentru
accesarea finantarilor europene.

Analizarea acestor studii are ca scop o buna intelegere a contextului economico-social si
urban al orasului Gataia, a functionarii retelelor de transport de calatori si marfa, a celorlalte
aspecte privind mobilitatea in context socio-economic general, in vederea constientizarii
problemelor existente si influenta acestora asupra conectivitatii, accesibilitatii, protectiei
mediului, dezvoltarii durabile a zonei.

1.3.1. Master Planul National de Transport al Romaniei

Concepul de planificare care sta la baza realizarii PMUD pune accent deosebit pe
coordonarea politicilor intre sectoarele cu impact asupra calitatii vietii cetatenilor, dintre
care se detasaza: transporturile, utilizarea teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea
economicd, mediul social, sinatate, sigurant3. In acest sens, in cadrul PMUD Gétaia se va
tine seama de documentele relevante mentionate la punctele anterioare si de directiile
strategice privind sistemul de transport national care se regasesc in Master Planul General
de Transport (MPGT) al Romaniei. Acest document are la baza un model multi-modal de
cerere variabild care acopera intregul teritoriu al Romaniei, precum si o reprezentare a
restului Europei, inclusa ca arie modelat3 externa. in cadrul planului sunt stabilite prioritati
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pentru investitii Tn reteaua TEN-T central si extinsa. Master Planul trebuie sa contribuie la
dezvoltarea economica a Romaniei intr-un mod durabil. Rezultatele estimate

Scenariul de prognoza al MPGT ia in considerare marimea populatiei precum si retelele de
transport si datele socio-economice de referintd, motiv pentru care ofera o baza solida
pentru elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si 2030.
Propunerile de dezvoltare a retelei de transport din zona de influenta a PMUD Gataia se vor
incadra in prevederile strategice si In politica nationald care se regasesc in MPGT al
Romaniei pentru fiecare orizont de timp mentionat.

1.3.2. Strategia pentru transport durabil pentru 2007 - 2013, 2020 si 2030 (MT)

Obiectivul general al Stragiei pentru transport durabil il reprezinta dezvoltarea echilibrata a
sistemului national de transport care sa asigure o infrastructura si servicii de transport
moderne si durabile, dezvoltarea sustenabila a economiei si imbunatatirea.

Directiile de actiune propuse se impart in trei faze. Prima faza o reprezinta perioada 2007-
2013 ceea ce se presupune ca s-au implementat urmatoarele actiuni: reconfigurarea retelei
nationale de transport; evaluarea si prioritizarea proiectelor de dezvoltare si modernizare a
retelei de transport de interes national si european (TEN-T) si aconexiunilor cu reteaua
nationald; asigurarea conditiilor de derulare a actiunilor demarate anterior anului 2007;
evaluarea si introducerea alternativelor modale si tehnice; evaluarea si introducerea
politicilor de mediu si dezvoltare durabila.

De interes pentru planul de mobilitate reprezinta fazele urmatoare, respectiv 2014-2020 si
2021-2030 in care se vor urmari implementare actiunilor:

B 2014-2021: actiuni pentru realizarea integrarii graduale a retelei si serviciilor;
asigurarea  conditilor financiare si tehnice pentru implementarea
graduald/etapizata a proiectelor de modernizare si dezvoltare; consolidarea
tendintelor de restructurare modal3a; finalizarea procesului de liberalizare a pietei
interne de transport; implementarea graduala a politicilor de mediu si dezvoltare
durabil3;

B 2021-2030: actiuni pentru avansarea modernizarii si dezvoltarii retelelor si
serviciilor; asigurarea conditiilor financiare si tehnice pentru finalizarea
proiectelor de modernizare si dezvoltare; construirea unui sistem integrat de
transport; generalizarea implementarii politicilor de mediu si dezvoltare durabila.
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1.3.3. Programul Operational Regional 2021 - 2027

Regiunea Vest doreste sa devina o regiune competitiva la nivel european, cu un nivel ridicat

de cercetare, dezvoltare si inovare, capabild sa atraga si sa capitalizeze investitii, conectata
intern si international, ai cdrei cetateni sa beneficieze de un sistem educational la nivel

european, in localitati prietenoase cu mediul si care sa asigure o calitate a vietii ridicata.

Obiectivele si cerintele de dezvoltare durabila asumate prin Agenda 2030 sunt integrate si

indivizibile, de natura globala si universal aplicabile si vor fi abordate in mod integrat in
cadrul investitiilor propuse prin POR Vest 2021-2027, in corelare cu politicile si prioritatile

nationale si particularitatile regionale.

Tabel 1 - Prioritatile POR Vest 2021-2027

Obiectiv de politica

Prioritate

Obiective

OP 1 -"0 Europa mai
competitiva si mai
inteligenta” — minim

25%

AP 1- O regiune
competitiva prin
inovare, digitalizare si

intreprinderi dinamice

Obiectivul specific a(i) Dezvoltarea

capacitatilor de cercetare si inovare si

adoptarea tehnologiilor avansate

Obiectivul specific a(ii) Valorificarea

avantajelor digitalizarii, Tn beneficiul
cetatenilor, al companiilor, al
organizatiilor de cercetare si al

autoritatilor publice

Obiectivul specific a(iii) Intensificarea

cresterii durabile si a competitivitatii
IMM-urilor si crearea de locuri de
munca Tn cadrul IMM-urilor, inclusiv

prin investitii productive

Obiectivul specific a(iv) Dezvoltarea

competentelor pentru  specializare
inteligenta, tranzitie industriala si

antreprenoriat
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AP 2 - O regiune cu
orase Smartsio
administratie

digitalizata

Obiectivul specific a(ii) Valorificarea

avantajelor digitalizarii, Tn beneficiul
cetatenilor, al companiilor, al

organizatiilor de cercetare si al

autoritatilor publice

OP 2”0 Europa mai
verde, rezilienta, cu

emisii reduse de dioxid
de carbon” — minim

30%

AP 3 - O regiune cu
orase prietenoase cu

mediul

Obiectivul specific b(i) Promovarea

eficientei energetice si reducerea

emisiilor de gaze cu efect de sera

Obiectivul _specific _b(vii) Cresterea

protectiei si conservarii naturii, a
biodiversitatii si a infrastructurii verzi,
inclusiv in zonele urbane, precum si

reducerea tuturor formelor de poluare

Obiectivul specific b(viii) Promovarea

mobilitatii urbane multimodale

sustenabile

AP 4 - O regiune cu
Mobilitate urbana

sustenabila

Obiectivul specific b (viii) Promovarea

mobilitatii urbane multimodale
durabile, ca parte a tranzitiei catre o
economie cu zero emisii de dioxid de

carbon

OP 3”0 Europa mai

conectata”

AP 5 - O regiune

accesibila

Obiectivul specific c(iii) Dezvoltarea

unei mobilitati nationale, regionale si

locale durabile, reziliente 1in fata

schimbarilor climatice, inteligente si

intermodale, inclusiv Tmbunatatirea

accesului la TEN-T si a mobilitatii
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transfrontaliere

OP 4”0 Europ4 mai AP 6 - O regiune Obiectivul specific d(ii) Tmbunatitirea

sociala si mai incluziva” educata si incluziva accesului egal la servicii de calitate si
incluzive 1n educatie, formare si
invatarea pe tot parcursul vietii prin
dezvoltarea infrastructurii accesibile,
inclusiv prin promovarea rezilientei

pentru educatia si formarea la distanta

sionline
OP 5”0 Europa mai AP 7 - O regiune Obiectivul specific e(i) Promovarea
aproape de cetdteni” atractiva dezvoltérii integrate si incluzive fn

domeniul social, economic si al
mediului, precum si a culturii, a
patrimoniului natural, a turismului

durabil si a securitatii in zonele urbane

AP 8 — Asistenta tehnica

1.4. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural
din documentele de planificare ale UAT-urilor

1.4.1. Strategia de dezvoltare a Orasului Gataia 2017-2023

Dezvoltarea infrastructurii de transport reprezinta un obiectiv strategic care va contribui la
realizarea obiectivului general de imbunatatire a calitatii vietii populatiei prin valorificarea
superioara a resurselor existente, propus prin Strategia de dezvoltare durabild a Orasului
Gataia 2017-2023.

Dezvoltarea locala trebuie sa aiba ca suport o buna infrastructura de transport pentru a
deservi toate sectoarele economice, pentru a facilita accesul si comunicarea in cadrul
comunitatii. O retea inadecvata de drumuri, accesul dificil la acestea reduc mobilitatea

20



Orasul GATAIA

g BAS PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
| _consulting |

populatiei, disponibilitatea bunurilor de consum si a serviciilor, oportunitatile pentru
angajare, functiile economice si sociale ale comunitatii (implicit coeziunea sociald). Astfel,
sprijinul financiar pentru dezvoltarea infrastructurii si a mediului comunitar conduce la
cresterea activitatii economice si sociale, intensificarea relatiilor umane si valorificarea
potentialului neexploatat.
in vederea dezvoltarii infrastructurii se previd urmatoarele actiuni:

e Cresterea accesibilitatii in localitate, prin dezvoltarea unei infrastructuri de

transport.:

Dezvoltarea lucrarilor de infrastructura in Orasul Gataia vizeaza in principal imbunatatirea

drumurilor rutiere de acces prin pietruire, reabilitare, asfaltare, construirea, extinderea sau
modernizarea de poduri, podete sau punti pietonale. Se va acorda, de asemenea, o

importanta deosebita si asigurarii sigurantei in trafic.

Principalele masuri avute in vedere se refera in principal la:

- Executare lucrari la drumurile orasenesti si cele care fac legatura intre satele
apartinatoare Orasului Gataia ( reabilitare si constructie de drumuri noi).

- Asigurarea sigurantei traficului rutier.

- Constructia si reparatia podurilor si podetelor din comuna.

- Reabilitarea si infiintarea, acolo unde nu exista, a trotuarelor din cele cinci sate ale
orasului.

Cresterea mobilitatii cetatenilor din Orasul Gataia reprezinta una dintre cele mai urgente

probleme deoarece in momentul de fata din cauza lipsei unor mijloace de transport

constante si accesibile din punct de vedere al pretului foarte multi dintre tinerii care

termina 8 clase la scoala din localitate nu continua studiile.

Cresterea mobilitatii cetatenilor Orasului Gataia se va realiza prin:
- Tmbunatétirea infrastructurii de transport prin amenajarea statiilor de asteptare;
- Atragerea unor companii de transport care sa infiinteze rute care trec prin oras;
- Introducerea transportului scolar pentru elevi si cadre didactice.

2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic

2.1.1. Asezare geografica

Localitatea Gataia resedinta a unitatii administrativ teritoriale este situata in partea de sud
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vest a tarii, n sudul judetului Timis, facand legatura intre municipiile resedinta de judet
Timisoara de care o desparte 55 km si municipiul Resita, situat la 52 km, atat pe calea
ferata cat si prin intermediul soselei nationale DN 58B.

Plasarea aceasta reprezintd o buna oportunitate pentru oras, aflandu-se sub influenta unui
important centru de dezvoltare al tarii ( Municipiul Timisoara), nu in ultimul rand Resita care
poate deveni un important centru turistic si industrial al Romaniei.

Figura 3 - Amplasarea orasului Gataia in judet

Sursa: Strategia locald de dezvoltare durabild a orasului Gétaia

Teritoriul administrativ al orasului Gataia, se intinde pe ambele maluri ale raului Barzava.
Satul Sculia este asezat pe cursul raului Barzava, la vest de Gataia. Celelalte sate (Semlacul
Mare, Semlacul Mic, Butin si Percosova) se gasesc asezate spre sud de Gataia in jurul
dealului Sumig, o veche urma vulcanica in Campia Tisei, pe cursul paraielor Moravita, Crivaia
si Clopodia, afluenti spre stanga Barzavei, iar Sculia este asezata tot pe cursul raului Barzava,
dar spre vest de Gataia, ocupand pozitia cea mai nordicda Tn cadrul acestei unitati
administrativ teritoriale. Localitatile apartinatoare se afla fata de Gataia la distante cuprinse
intre 2 KM (Sculia) si 15,2 KM (Percosova) dupa cum urmeaza :

- Sculia - 2 km,

- Semlacul Mic-9.5 km,

- Semlacul Mare- 9.7 km,

- Butin-11.7 km,

- Percosova - 15.2 km.
Localitatile aflate Tn imediata vecinatate a orasului Gataia sunt:
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- Orasul Deta la vest si comunele Birda spre nord — vest,

- Dentasi Moravita la sud - vest,

- Jamu Mare spre sud,

- Maureni (judet Caras Severin) spre est

- Tormac spre nord.
Din punct de vedere administrativ, orasul Gataia este o localitate administrativa de rangul
[l iar incepand cu 07.04.2004, odata cu reorganizarea administrativ — teritoriald, Gataia
devine unul cele mai noi orase din Romania cu o populatie la aceea data de 6.101 locuitori,
avand n administrarea sa satele Butin, Percosova, Sculia, Semlacu Mare si Semlacu Mic. Tot
atunci, satele Berecuta, Birda, Manastire si Sangeorge, s-au desprins de fosta comuna si au
format comuna Birda.

2.1.2. Caracteristici demografice

Pentru realizarea studiului demografic s-au avut in vedere datele statistice disponibile
pentru anii 2016, 2017, 2018, 2019 si 2020.

Structura etnica a populatiei din oras a cunoscut semnificative modificari de-a lungul
timpului. Tn prezent, populatia majoritard este formatd din romani (73,657%), maghiari
(11,164%), slovaci (7,369%) restul de 7,81% reprezentand alte etnii ( romi, sarbi).

Din punct de vedere confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (60%) dar exista si
minoritati de reformati (2%), romano-catolici (19%) si penticostali (8%).

Conform tabelului de mai jos, putem observa faptul ca in fiecare an a fost inregistrata o
crestere usoara a populatiei, iar populatia predominanta este cuprinsa in intervalul 20-60
ani.

Tabel 2 - Populatia orasului Gataia in perioada 2016 - 2020

Anul 2016 Anul 2017 Anul 2018 Anul 2019 Anul 2020
UM: Numar persoane
Numar Numar Numar Numar Numar

persoane persoane persoane persoane persoane
Total ' Total 6497 6519 6524 6528 6531
- Masculin 3225 3234 3238 3238 3243
- Feminin 3272 3285 3286 3290 3288
0- 4 ani Total 290 279 269 286 317
- Masculin 149 150 145 151 165
- Feminin 141 129 124 135 152
5-9 ani Total 335 330 319 299 274
- Masculin 168 164 154 154 149
- Feminin 167 166 165 145 125
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10-14 ani Total 396 397 388 393 394
- Masculin 201 200 203 194 198
- Feminin 195 197 185 199 196
15-19 ani Total 371 380 398 377 372
- Masculin 188 192 206 198 195
- Feminin 183 188 192 179 177
20-24 ani Total 416 403 384 383 377
- Masculin 215 213 204 208 190
- Feminin 201 190 180 175 187
25-29 ani Total 541 543 514 469 421
- Masculin 280 282 262 236 219
- Feminin 261 261 252 233 202
30-34 ani Total 433 449 502 548 566
- Masculin 230 229 252 280 288
- Feminin 203 220 250 268 278
35-39 ani Total 477 474 454 445 448
- Masculin 244 254 249 242 244
- Feminin 233 220 205 203 204
40-44 ani Total 518 509 499 492 494
- Masculin 253 241 233 240 258
- Feminin 265 268 266 252 236
45-49 ani Total 575 605 572 543 533
- Masculin 311 316 306 278 260
- Feminin 264 289 266 265 273
50-54 ani Total 379 376 438 496 519
- Masculin 210 210 234 255 266
- Feminin 169 166 204 241 253
55-59 ani Total 434 430 413 376 372
- Masculin 221 218 210 202 204
- Feminin 213 212 203 174 168
60-64 ani Total 357 348 385 409 422
- Masculin 184 189 208 215 215
- Feminin 173 159 177 194 207
65-69 ani Total 284 304 297 305 316
- Masculin 113 125 134 142 150
- Feminin 171 179 163 163 166
70-74 ani Total 227 225 235 251 251
- Masculin 89 82 80 83 83
- Feminin 138 143 155 168 168
75-79 ani Total 224 215 213 200 188
- Masculin 86 82 78 80 69
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- Feminin 138 133 135 120 119
80-84 ani Total 132 142 140 143 152
- Masculin 48 51 51 46 50
- Feminin 84 91 89 97 102
85 ani si Total 108 110 104 113 115
peste
- Masculin 35 36 29 34 40
- Feminin 73 74 75 79 75

Sursa: insse.ro

Sporul natural este negativ in anul 2020, numarul nascutilor vii este mai mic decat numarul
decedatilor.

Tabel 3 — Nascuti vii la nivelul anilor 2016 - 2020
2016 2017 2018 2019 2020

49 62 69 77 63

Sursa: insse.ro

Tabel 4 — Decedati la nivelul anilor 2016 - 2020

92 73 75 76 80

Sursa: insse.ro

Din evidentele statistice reiese faptul ca numarul mediu al salariatilor din Orasul Gataia se
afla intr-un trend ascendent in ultimii ani, iar in anul 2020 a inregistrat o usoara scadere:

Tabel 5 — Numar mediu salariati la nivelul anilor 2016 - 2020

An 2016 2017 2018 2019 2020
Numar 1610 1676 1701 1739 1724
persoane

Sursa: insse.ro

2.1.3. Economia locala - Profilul economic al orasului Gataia

Mediul privat reprezinta un sector important pentru dezvoltarea orasului Gataia.
Dezvoltarea zonei se bazeaza, in principal, pe actiunile intreprinzatorilor privati, pentru a
asigura cresterea sau dezvoltarea acelor ramuri si subramuri ale economiei zonei, pentru
exploatarea la maximum a potentialului local existent.
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in acest fel, se preconizeazd cresterea atractivititii mediului de afaceri, imbun&titirea
infrastructurii fizice (tehnice) si institutionale dependente de organele puterii locale,
adoptarea unor reglementari locale coerente si stabile, vizand atragerea investitorilor
autohtoni si, mai ales, straini.

Conform datelor furnizate de Compartimentul Impozite si Taxe Locale din cadrul Primariei
Gataia, Tn orasul Gataia exista un numar de 90 intreprinderi si institutiiactive, incepand cu
societatii comerciale, societatii pe actiuni, persoane fizice autorizate, intreprinderi
individuale, deruland diferite activitatii printre care amintim cele de comert, alimentatie
publica, crestere a porcinelor, bovinelor, productie textila, constructii cladirii rezidentiale si
nerezidentiale, agricultura, prestari servici, dulgherie si tamplarie pentru constructii,
transport, activitatii agricole.

Dintre cele mai importante unitatii economice amintim:

Tabel 6 — Societati cu activitate economica in anul 2021

N | Denumire Adresa C.U.l Reg.com COD CAEN
r
c
rt
1 | SCHATTRICK | jud.ILFOV,loc.BUCURESTI,str.SPLAIUL 343730 | J40/4605/201 | PARIURIIN
BET SRL UNIRII,nr.165 PC LUCRU CARPATI 98 | 5 COTA FIXA
(CASA NR.117
PARIURILOR)
2 | RDRAUTO jud.TIMIS,loc.GATAIA,str. CARPATI 389833 | J CAEN
CENTER SRL | NR.26-PC LUCRU REPUBL 80 07 | 35/737/2018 | 4531-
COMERT
Cu
RIDICATA
DE PISE SI
ACCESORII
PTR .AUTO
3 | SCSALEIS jud.TIMIS,loc.GATAIA,str INFRATIRII 346871 | J35/1531/201 | 9603-
BLUE SRL 111. 47 | 5 POMPE
FUNEBRE
4 | SC NICOLE jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII,nr | 413630 | J35/2816/201 | 9602-
BEAUTY - .111/a 62 |9 INFRUMUS
INFRUMUSE ETARE
TARE SI
INTRETINER
E SRL
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SCSEB DOR | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII,nr | 233904 | J35/726/28.0 | 9602-
SRL .66 68 | 2.2008 COAFURA
S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII,nr J35/2033/23. | 6024-
DELCLAUDYS | .1/A R | 07.1994 PRODUSE
SRL 594778 SECOND-
2 HAND
SC DUMI jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPIUBLICI,n | 353028 | J35/2996/201 | 5630-
KLAUS SRL r.84/A/1-PARTER 18 |5 BARURI SI
ALTE
ACTIVITATI
PFA jud.TIMIS,loc.BIRDA,str.,nr.125 PC 369893 | F35/77/0602/ | 5630-
BOIANGIU LUCRU CRISAN 1 70 | 2017 BARURI
CIPRIAN
S.C. EXIGENT | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.DN 58 B,KM J35/2947/13. | 5630-
TM SRL 400 PC LUCRU CARPATI 68 R | 07.1992 BARURI
182102
0
S.C. jud.TIMIS,loc.PERCOSOVA,str.,nr.76 238467 | J35/1778/09. | 5630-
NIC&BET 19 | 05.2008 BARURI
LUX S.R.L.
S.C. ADM jud.TIMIS,loc.SEMLACUL 301675 | J35/1110/09. | 5610-
AGRO S.R.L. | MARE,str.,nr.19 PC LUCRU REPUBLICII 67 | 05.2012 RESTAURA
108 NTE
SC MARGAN | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.BARZAVEIl,nr. | 372858 | J35/954/2017 | 5610-
FANEL TV 127 96 RESTAURA
SAT SRL NTE
SC PALICI jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII,nr | 375677 | J35/1786/201 | 5610-
DIG -PAL .102 22 | 7 RESTAURA
SRL NTE
SC PALICI jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII,nr | 375677 | J35/1786/201 | 5610-
DIG -PAL .80 22 | 7 RESTAURA
SRL NTE
S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.BIRZAVEI,nr.5 | 204419 | J35/82/05.01. | 5610-
ADYMEN & 8 PC LUCRU CARPATI 31 | 2007 RESTAURA
BERCLEY NT-
CONSTRUCT ALIMENTA
S.R.L. TIE
PUBLICA
S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.BIRZAVEI,nr.5 | 204419 | J35/82/05.01. | 5610-
ADYMEN & 8 PC LUCRU CARPATI 31 | 2007 RESTAURA
BERCLEY NT-
CONSTRUCT ALIMENTA
S.R.L. NON TIE
STOP PUBLICA
CONSUMCO | jud.TIMIS,loc.SEMLACUL 251388 | J35/905/08.0 | 5540-
OP BIRZAVA | MARE,str.,nr.120 7 | 3.1993 SERVICII
MAGAZIN DE
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MIXT- ALIMENTA
GRABEANU TIE
PUBLICA
CONSUMCO | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII,nr | 251588 | J35/905/08.0 | 5540-
(0] 7 | 3.1993 SERVICII
MAGAZINE- DE
HELMUT ALIMENTA
TIE
PUBLICA
CONSUMCO | jud.TIMIS,loc.SEMLACUL MIC, 251588 | J35/905/08.0 | 5540-
op 7 | 3.1993 SERVICII
MAGAZINE- DE
HELMUT ALIMENTA
TIE
PUBLICA
CONSUMCO | jud.TIMIS,loc.PERCOSOVA, 251588 | J35/905/08.0 | 5540-
op 7 | 3.1993 SERVICII
MAGAZINE- DE
HELMUT ALIMENTA
TIE
PUBLICA
S.C. CUREA jud.TIMIS,loc.GATAIA,str. T.VLADIMIRE | 170516 | J35/3853/17. | 5211-
COMPANY SCU 59 37 | 12.2004 COMERT
S.R.L. Ccu
AMANUNT
UL
S.C. CUREA jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII,nr | 170516 | J35/3853/17. | 5211-
COMPANY .124/A 37 | 12.2004 COMERT
S.R.L. Ccu
AMANUNT
UL
S.C. jud.TIMIS,loc.SCULIA,str.,nr.111 R 13378750 5211-
LUSSIONI R COMERT
S.R.L. 133787 Ccu
50 AMANUNT
UL
S.C. jud.TIMIS,loc.SCULIA,str.,nr.25 R 13378750 5211-
LUSSIONI R COMERT
S.R.L. 133787 Ccu
50 AMANUNT
UL
SC DUMI jud.TIMIS,loc.GATAIA,SAT SCULIA 353028 | J35/2996/201 | 4779-
KLAUS SRL NR.103 18 | 5 DESFACERE
A MOBILEI
S.C. PET jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICIl,nr | 328175 | J35/419/20.0 | 4776-
SHOP .85A 50 | 2.2014 COMERT
GATAIA Ccu
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S.R.L. AMANUNT
UL
2 | SCINFINITY | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.INFRATIRI,nr. | 411321 | J35/2167/201 | 4776-
7 | FLOWERS BY | 26 PC LUCRU REPUBL.85 06 |9 COMERT
ALEXANDRA Cu
SRL AMANUNT
UL
2 | VILEUS MED | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str REPUBLICII 84 | 101104 | J03/107/21.0 | 4729-
8 | -COM SRL 77 | 1.2008 FARMACIE
2 | S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA,str. TRANDAFIRIL J35/1050/02. | 4721-
9 | NABETICO OR,nr.11 /PC LUCRU CARPATI 102 R | 10.1997 COMERT
S.R.L. 983254 Cu
8 AMANUNT
UL
3 | P.F.A. jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.INFRATIRII,nr. | 282800 | F35/516/31.0 | 4719-
0 | CRNIACICHI 91 PC LUCRU INFRATIRII 111 67 | 3.2011 COMERT
AGNITA Cu
AMANUNT
UL
3 | S.C. EXIGENT | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.DN 58 B,KM J35/2947/13. | 4719-
1 | TM SRL 400 PC LUCRU CARPATI 68 R | 07.1992 COMERT
182102 Cu
0 AMANUNT
UL
3 | SCVAL-STEL | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.Trandafirilor J35/810/29.0 | 4719-
2 | SRL nr.97 PC LUCRU REPUBLICII RO | 5.2002 COMERT
146637 Cu
20 AMANUNT
UL
3 | Il ZIFCEAK jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.CARPATI 305112 | F35/1182/201 | 4719-
3 | LENUTA NR.100 60| 2 COMERT
Cu
AMANUNT
UL
3 | LI. FRANT jud.TIMIS,loc.SCULIA,str.,nr.204 201126 | F35/259/29.0 | 4711-
4 | MIHAI 53| 7.2003 COMERT
Cu
AMANUNT
UL
3 |SC jud.TIMIS,loc.SCULIA,str.,nr.104 382193 | J35/3760/201 | 4711-
5 | CLASSNICOL 94 |7 COMERT
SRL Cu
AMANUNT
UL
3 | S.C. EXIGENT | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.DN 58 B,KM 135/2947/13. | 4711-
6 | TMSRL 400 R | 07.1992 COMERT
FOSTUL 182102 Cu
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MAXAGRO 0 AMANUNT
CENTER UL
S.C. EXIGENT | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.DN 58 B,KM J35/2947/13. | 4711-
TM SRL 400 PC LUCRU CARPATI 68 R | 07.1992 COMERT
182102 CcuU
0 AMANUNT
UL
S.C. EXIGENT | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.DN 58 B,KM J35/2947/13. | 4711-
TM SRL 400 PC LUCRU BUTIN 25 R | 07.1992 COMERT
182102 CcuU
0 AMANUNT
UL
S.C. VERY jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.BIRZAVEI,nr.6 J35/3214/199 | 4711-
SRL 6 R|1 COMERT
185643 CcuU
6 AMANUNT
UL
SC LA MAIER | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.HOREA,nr.16 429729 | J35/2404/202 | 4711-
MIXT SRL 00| 0 COMERT
CcuU
AMANUNT
UL
SC PROFI jud.TIMIS,loc. TIMISOARA,str.CALEA 116079 | J35/239/1999 | 4711-
ROM FOOD SEVER BOCU,nr.31-PC LUCRU 39 COMERT
SRL REPUBLICII 84 CuU
AMANUNT
UL
S.C. TOLIF- jud.TIMIS,loc.GATAIA,str CARPATI J35/1156/17. 4711-
STEVALIS NR.119 RO | 10.1995 COMERT
S.R.L. 781106 CuU
9 AMANUNT
UL
S.C. CUREA jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII,nr | 170516 | J35/3853/17. 4673-
COMPANY A17/A 37 | 12.2004 VANZARE
S.R.L. DE
PRODUSE
S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA,str. TUDOR J35/1155/199 | 4673-
DEMSIVED VLADIMIRESCU,nr.2A RO781 | 5 VANZARE
S.R.L. 1050 DE
PRODUSE
S.C. jud.TIMIS,loc. TIMISOARA,str.GARII,nr.1 | 251652 | J35/405/20.0 | 4621-
AGROLAND 4 PC LUCRU CARPATI 117 41 | 2.2009 VANZARE
BUSINESS PASARI,
SYSTEM FURAIJE,SE
S.R.L. MINTE
Il COJOCAR jud.TIMIS,loc.GATAIA,str CARPATI 261896 | F35/1503/200 | 4531-
SAMUEL NR.37 13 (9 COMERT
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Cu
MOTO,PIES
ESI
ACCESORII
SC MARI- jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.BARZAVEI,nr. | 358456 | J35/887/2016 | 4520-
MON-GEO 75 60 INTRETINE
SRL RE SI
REPARARE
MASINI
SC jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.T. 255143 | J35/1011/05. | 4520-
DEMSIVED VLADIMIRESCU,nr.4 CRISAN 9 84 | 05.2009 INTRETINE
SRL RE SI
REPARARE
AUTO
BUM BUM jud.TIMIS,loc.GATAIA,str. TRANDAFIRIL | 358791 | J35/975/2016 | 4520-
SERVICE SRL | OR 181 08 INTRETINE
RE AUTO
AUTODEM jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII 61 | 412395 | J35/2453/201 | 4520-
SERVICE 029 INTRETINE
AUTO SRL RE AUTO
SCBEK CAR | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.CARPATI NR.2 | 423538 | J35/662/2020 | 4520-
DETAILING 822 INTRETINE
SRL RE AUTO
SC jud.CARAS- 222087 | J11/683/2007 | 4120-
TERMOCON | SEVERIN,loc.RESITA,str.AL.GUGU,nr.1A 20 LUCRARI
STRUCT SRL | -PC LUCRU CARPATI 109 DE
CONSTRUC
TIl
SD&K jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.INFRATIRII,nr. | 399513 | J35/3383/201 | 3299-
ARTIFICIALP | 27 70 | 8 FABRICARE
ROD SRL A ALTOR
PRODUSE
SC TIMPASS | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.INFRATIRII 254734 | J35/943/2009 | 2370-
EDEN SRL 111 20 POMPE
FUNEBRE
P.F.A. MILAC | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.CARPATI 319156 | F35/1218/26. | 1071-
ELEONORA NR.140 PC LUCRU PIATA 15 | 06.2013 FABRICARE
A PAINII
PATISERIA jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.CARPATI,nr.1 | 363498 | J35/2147/201 | 1071-
ALEA SRL 17/A 60 | 6 FABRICARE
A PAINII
SC jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.SUMIGULUI 3 | 732364 | J35/487/1995
AGROMEC 5
SA
jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.CARPATI 103 | 379230 | J35/1751/199
LEM TEK S.A 4|5
CEC BANK jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII 84 | R J35/1103/199
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9 | S.A. 572873 | 8
1
6 | C.N. POSTA jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII 76 | 289964 | J35/1885/16.
0 | ROMANA 90 | 08.2011
S.A. -
DIRECTIA
REGIONALA
DE POSTA
VEST, O. P.
GATAIA
6 | S.C.F. jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII 74 | R J35/154/1991
1 | ARCATIM 181703
S.A. 8
6 | BANCA jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.CARPATI P4 169147 | 102/752/1991
2 | COOPERATIS 8
TA
MURESUL
ARAD
6 | SUCREG CAIl | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.GARA 156624
3 | FERATE 30
TIMISOARA
6 | SPITALUL DE | jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.DR.RADU- 448381
4 | PSIHIATRIE PAUL RICMAN 1
6 | MAXAGRO jud. TIMIS,loc.GATAIA, 181629 | J35/3259/201
5 | LACT SRL 3519
/MAXAGRO
FARM
(FERMA)
6 | S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA, 134270 | J35/962/05.1
6 | SMITHFIELD 47 | 0.2000
ROMANIA
S.R.L.
6 | S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA,FERMA 134270 | J35/962/05.1
7 | SMITHFIELD | ZOOTEHNICA 47 | 0.2000
ROMANIA
S.R.L.
6 | S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.CIMITIRULUI R J35/702/07.0
8 | TROVATORE |1 139518 | 6.2001
S.R.L. 65
6 | S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA,str.REPUBLICII 304148 | J35/4096/20.
9 | AQUATIM 0 | 10.1992
S.A.
7 | S.C. jud.TIMIS,loc.GATAIA,FERMA 134270 | J35/962/05.1
0 | SMITHFIELD | ZOOTEHNICA 47 | 0.2000
ROMANIA
S.R.L.

Sursa: PRIMARIA GATAIA-COMP.IMPOZITE SI TAXE LOCALE
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Cu privire la numarul intreprinderilor active pe sectoare de activitate, s-a identificat sectorul
de comert cu amanuntul ca fiind cel mai activ sector din orasul Gataia.

Pe langa sectoarele enumerate mai jos, mai amintim urmatoarele sectoare cu o activitate
mai redusa dar totusi importante cum ar fi: intretineri si reparatii auto, servicii de
alimentatie publica, fabricarea painii, restaurante si baruri, etc.

in urma analizei informatiilor oferite de Institutul de Statisticd pentru anul 2019 in orasul
Gataia s-a indentificat un numar de 1.739 salariati si 17 someri dintre care 5 barbati si 12
femei.

Tabel 7 — Numar angajati si someri in anul 2019

Forta de munca FOM104D - Numar Numar 1739
mediu de salariati persoane

Forta de muncd SOMI101E -  Someri Sex - Total Numar 17
inregistrati  la  sfarsitul persoane

anului, pe sexe

Forta de munca SOMI101E Someri  Sex - Masculin ~ Numar 5
inregistrati  la  sfarsitul persoane
anului, pe sexe

Forta de munca SOMI101E Someri Sex - Feminin Numar 12
inregistrati  la  sfarsitul persoane
anului, pe sexe

Sursa: www.insse.ro

2.1.4. Educatia

Conform statisticilor din fondul funciar 2019, numarul total de populatie inscrisa pe nivele
de educatie este de 926, distribuiti dupa cum urmeaza:

Tabel 8 — Numar total de populatie inscrisa pe nivele de educatie

Niveluri de instruire Anul 2019

Numar

persoane
Total 926
Copii inscrisi Tn crese 20
Copii inscrisi Tn gradinite 146
Elevi inscrisi in Tnvatamantul preuniversitar 760
Elevi Tnscrisi Tn Tnvatdmantul primar si gimnazial (inclusiv invdtdamantul 485
special)
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Elevi Tnscrisi Tn Tnvatamantul primar (inclusiv invatamantul special) 250
Elevi inscrisi Tn Tnvatamantul gimnazial (inclusiv Tnvatamantul special) 235
Elevi Tnscrisi Tn Tnvdtamantul primar si gimnazial 485
Elevi inscrisi Tn Tnvatamantul primar 250
Elevi inscrisi Tn Tnvatamantul gimnazial 235
Elevi Tnscrisi in Tnvatamantul liceal 275

Sursa: www.insse.ro
La nivelul orasului Gataia si comunelelor apartinatoare functioneaza urmatoarele unitati de
invatamant prescolar, gimnazial, secundar si liceal:
- Liceul Teoretic Gataia (clasele I-XIl) o unitate de invatamant la care lucreaza 54 cadre
didactice;
- Scoli cu clasele I-IV: Butin, Percosova, Semlacu Mare si Semlacu Mic;
- Gradinite cu program normal: Gataia, Butin, Percosova, Sculia si Semlacu Mare;
- Gradinita cu program prelungit: Gataia.
Liceul Teoretic Gataia (clasele I-XIl) este o unitate de invatamant cu 30 clase la care lucreaza
54 cadre didactice. Profilul liceului este teoretic acesta deservind toate satele din zona.

Figura 4 — Absolventi pe niveluri de educatie

m invitdmant primar si
gimnazial

m Tnvatamant liceal

Sursa: Pirmdria Gdtaia
Tn orasul G&taia, Tn anul 2018 s-a inregistrat un numdar de 128 absolventi, 60 de absolventi

din Tnvatamantul primar si gimnazial (inclusiv invatamantul special) si 60 de absolventi ai
Tnvatamantului liceal.
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Figura 5 — Personal didactic

m Tnvatdmant prescolar

® Tnvatdmant primar si
gimnazial (inclusiv
invatamantul special)

m Tnvatamant liceal

Sursa: Pirmdria Gataia

Cu privire la personalul didactic, s-a identificat un total de 58 persoane. Pe nivele de
educatie, personalul didactic se imparte astfel:

o Tnvatdmant prescolar 10;

e Tnvatdmant primar si gimnazial (inclusiv invdtdmantul special) 13;

e Tnvidtdmant liceal 35.

Municipiul Caransebes dispune de 49 sali de clasd, cele mai multe sali fiind pentru
invatamantul liceal (38), urmat de tnvatamantul primar si gimnazial.

2.1.5. Infrastructura sistemului de sanatate

Infrastructura de sanatate din orasul Gataia este compusa din:
o Spitalul de Psihiatrie Gataia;

Servicii medicale oferite de Spitalul de Psihiatrie Gataia:

- spitalizate continua pentru psihiatrie acuti si psihiatrie cronici
- farmacie cu circuit inchis

- laborator analize medicale

- compartiment ergoterapie

- compartiment psihologie

- asistenta sociala
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- kinetoterapie
- ambulatoriu integrat cu cabinet specialitate psihiatrie
- medicina interna

J Dispensarul medical Gataia;

J Cabinet medical: Semlacu Mare;

J Farmacii umane: Gataia (doua);

J Dispensar veterinar: Gataia;

J Punct farmaceutic veterinar: Gataia

Structura de personal la nivelul orasului Gataia, Tn anul 2019, se prezinta dupa cum
urmeaza:
Tabel 9 — Structura de personal medical

Medici Proprietate publica 24
Proprietate privata
Stomatologi Proprietate privata
Farmacisti Proprietate publica

Proprietate privata

Personal sanitar Proprietate publica 81

mediu Proprietate privata 11

Sursa: www.insse.ro

2.1.6. Cultura si patrimoniu cultural

Cu o istorie care Tisi intinde vestigiile din cele mai vechi timpuri, pe raza orasului cel mai
important si cunoscut obiectiv Manastirea Saraca.

Momentul exact al construirii bisericii nu exista, insa prima atestare documentara dateaza
din 1270.

Manastirea a functionat pana in 1778, cand, din ordinul imparatului losif al ll-lea, a fost
inchisa, monahii au fost obligati sa plece, iar obiectele din interiorul manastirii (carti, icoane,
obiecte de cult etc.) auf fost transferate la manastirea Mesici de langa Varset.

Biserica Manastirii Saraca a fost rezidita din piatra si caramida in anul 1443 de catre
calugarul Macarie de la Tismana, trimis aici de Sfantul Nicodim de la Tismana, si apoi
renovata in 1730, de catre Giuriciko Lazarevici si fiii sai, Nicolae si Chiriac.

Aici exista o icoana a Maicii Domnului despre care se spune ca este facatoare de minuni. Tot
aici se mai gasesc si moastele sfintilor Nicolae, Tecla si Filofteia.

Manastirea se afla pe lista monumentelor istorice, si are codul LMI: TM-II-m-A-06294.
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Figura 6 —Manastirea Saraca

Sursa: Mdndstirea Sdraca din orasul Gataia, judetul Timis « LocuriDinRomania.ro

n ceea ce priveste infrastructura culturald, in Oras Gataia exista :

- Casa Nationala Gataia;

- Camine culturale: Butin si Percosova;

- Biblioteca Oraseneasca Gataia;

- Biblioteca Liceului Teoretic Gataia.

La Casa Nationala se regasesc expozitii de grafica, caricaturd( Nitov Marius), pictura( Grizea
lleana), se organizeaza periodic un concurs zonal de sah, existd o sald de spectacole cu o
capacitate de 300 de locuri, o biblioteca comunala cu 12500 volume si o sala de culturism
pentru tineret.

Dintre sarbatorile si traditiile cu specific local, amintim Tn special urmatoarele:

Ruga / nedeia reprezintd un obicei banatean si coincide, in fiecare sat, cu ziua hramului
bisericii, Tnsa, Tn mod sistematic, acest eveniment nu poate avea loc, in Banat, mai devreme
de Paste si mai tarziu de Sfanta Paraschiva (14 octombrie).

Astfel Ruga are loc in localitatile astfel :

) Gataia (de Sfintele Pasti),

) Colonia - Gataia (de Pastile Mici - Duminica Tomii),
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J Semlacu Mare (de Rusalii),
. Semlacu Mic (5 august),
. Sculia si Percosova (15 august - Sf. Maria Mare), Butin (21 august);
. Zilele orasului Gataia (a doua duminica din iulie);

Manifestarile cultural-sportive sunt cuprinse anual Tn Agenda culturala a localitatii.

De asemenea 1n oras Gataia s-a pastrat obiceiul organizarii de targuri mixte care au loc lunar
in prima duminica a lunii si piata agroalimentara cu functionare zilnica.

Asociatia corala DOINA a dobandit personalitate juridica in 1990. Fractiune din aceasta
asociatie culturala desfasoara activitate efectiva in corul bisericesc.

2.2. Reteaua de transport
2.2.1. Reteaua rutiera

Reteaua de drumuri judetene si comunale se prezinta dupa cum urmeaza:
Natura drumurilor si lungimea acestora:

o DJ 588 = 11,86 km;
J DJ 588A = 10,44 km;
J DJ 588B = 5,92 km;
. DC 169 = 4,0 km;

. DC175=7,8 km;

. DC178=9,1 km;

J DC 180 =3,0 km

Natura drumurilor si distanta in km fintre centrul unitatii administrativ-teritoriale si
localitatile apartinatoare:

- DJ 588 si DC 178 Gataia-Semlacu Mic = 10 km;

- DJ 588 si DC 178 Semlacu Mare =9 km;

- DJ 588 si DC 178 Gataia-Butin = 13 km;

- DJ 588B si DC 178 Gataia-Percosova = 15 km
Lungimea totala a drumurilor din Oras Gataia este de 33 Km, iar calea ferata se intinde pe o
distanta de 24 km.
n localitatea Gitaia functioneaza o statie CFR aici intersectanu-se liniile ferate a unui punct
feroviar important ce face legatura intre Buzias si Jamu Mare si Timisoara cu Resita, S-a
constat reducerea traficului feroviar, majoritatea localnicilor preferand autobuzul, in
localitatea Gataia existand statie de autobuz pentru cursele zilnice care fac legatura intre
municipiile Timisoara — Resita si retur , Bocsa —Timisoara si retur, Gataia —Timisoara si retur.
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Conform datelor disponibile exisa Tnmatriculari ale urmatoarelor mijloace de transport
propriu:

Tabel 10 — Numar vehicule inmatriculate la nivelul anilor 2016 - 2020

2016 2017 2018 2019 2020
Autoturisme | 1689 1703 1716 1726 1738
Microbuze 29 32 34 31 33
Autoutilitare | 202 208 216 224 230
Tractoare 118 123 121 126 134
Motociclete | 96 101 105 110 118
Camioane 38 42 44 46 50
Remorci 236 247 255 262 271

Sursa: Primdria Orasului Gataia

2.2.2. Reteaua de cdi ferate

Gara din Gataia face parte din Magistrala CFR 900:

Figura 7 — Magistrala CFR 900
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in localitatea Gataia functioneazd o statie CFR aici intersectanu-se liniile ferate a unui punct
feroviar important ce face legatura intre Buzias si Jamu Mare si Timisoara cu Resita, S-a
constat reducerea traficului feroviar, majoritatea localnicilor preferand autobuzul/masina
personala.

Figura 8 — Gara Gataia

Sursa: www.google.com/qaragataia/pictures
Trenurile opresc in statia Gataia dupa urmatorul orar, pe ruta Resita Nord — Timisoara Nord:

Figura 9 — Mersul trenurilor

R 16101 R 16105 R 16109 R 16111 R 16113

L SOSIRE PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE PLECARE
TIMISOARA NORD 03:52 07:32 13:53 16:19 20:00
TIMISOARA SUD 04:01 04:02 07:41 07:42 14:02 14:03 16:28 16:29 20:09 20:10
TIMISOARA C.E.T. - - 07:45 07:46 14:06 14:07 - - 20:13 20:14
TIMISENI Hm. - - 07:51 07:52 14:12 14:13 16:37 16:38 20:19 20:20
PADURENI TIMIS Hm. - - 07:57 07:58 14:19 14:20 16:44 16:45 20:25 20:26
JEBEL 04:18 04:19 08:03 08:04 14:25 14:26 16:50 16:51 20:31 20:32
VOITENI 04:29 04:30 08:14 08:15 14:36 14:37 17:01 17:10 20:42 20:52
BIRDA hcv. - - 08:23 08:24 14:46 14:47 17:19 17:20 21:00 21:01
GATAIA 04:46 05:01 08:32 08:33 14:55 14:56 17:28 17:35 21:09 21:10
MAURENI hc. 05:09 05:10 08:40 08:41 15:04 15:05 17:43 17:44 21:17 21:18
GHERTENIS hc. 05:17 05:18 08:47 08:48 15:12 15:13 17:50 17:51 21:25 21:26
BERZOVIA 05:22 05:23 08:52 08:53 15:17 15:18 17:55 17:56 21:30 21:31
BOCSA ROMANA hc. 05:32 05:33 09:02 09:03 15:27 15:28 18:05 18:06 21:39 21:40
VASIOVA 05:39 05:40 09:09 09:10 15:34 15:35 18:12 18:13 21:46 21:47
BOCSA MONTANA hc. 05:44 05:45 09:13 09:14 15:38 15:39 18:17 18:18 21:50 21:51
COLTAN h. 05:52 05:53 09:21 09:22 15:46 15:47 - - - -
MONIOM h. 05:58 05:59 09:27 09:28 15:52 15:53 18:30 18:31 22:03 22:04
CALNIC h. - - - - 15:59 16:00 - - - -
RESITA NORD 06:09 09:38 16:04 18:41 22:14
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R 16100 R 16102 R 16104 R 16108 R16110

ks SOSIRE PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE PLECARE SOSIRE PLECARE
RESITA NORD 03:48 07:20 11:52 16:25 19:54
CALNIC h. - - 07:24 07:25 11:56 11:57 16:29 16:30 19:58 19:59
MONIOM h. 03:57 03:58 07:31 07:32 12:04 12:05 16:36 16:37 20:06 20:07
COLTAN h. 04:03 04:04 07:37 07:38 12:11 12:12 16:42 16:43 20:13 20:14
BOCSA MONTANA hc. 04:11 04:12 07:45 07:46 12:20 12:21 16:51 16:52 20:22 20:23
VASIOVA 04:16 04:17 07:50 07:51 12:25 12:26 16:56 16:57 20:27 20:28
BOCSA ROMANA hc. 04:22 04:23 07:57 07:58 12:31 12:32 17:02 17:03 20:33 20:34
BERZOVIA 04:32 04:33 08:07 08:08 12:41 12:44 17:12 17:13 20:43 20:44
GHERTENIS hc. 04:37 04:38 08:11 08:12 12:48 12:49 17:16 1747 20:47 20:48
MAURENI hc. 04:44 04:45 08:18 08:19 12:56 12:57 17:23 17:24 20:54 20:55
GATAIA 04:53 04:54 08:27 08:35 13:05 13:06 17:32 17:38 21:03 21:13
BIRDA hcv. 05:02 05:03 08:43 08:44 13:14 13:15 17:45 17:46 - -
VOITENI 05:12 05:15 08:53 08:56 13:24 13:27 17:55 17:58 21:29 21:32
JEBEL 05:24 05:25 09:05 09:06 13:36 13:37 18:07 18:08 21:41 21:42
PADURENI TIMIS Hm. 05:30 05:31 09:11 09:12 13:42 13:43 18:12 18:13 - -
TIMISENI Hm. 05:37 05:38 09:18 09:19 13:49 13:50 18:19 18:20 - -
TIMISOARA C.E.T. 05:43 05:44 - - - - - - - -
TIMISOARA SUD 05:47 05:48 09:27 09:28 13:58 14:04 18:28 18:29 21:58 21:59
TIMISOARA NORD 05:58 09:38 14:14 18:39 22:09

Sursa: www.regiocalatori.ro

2.2.3. Transport aerian

n orasul Gataia nu existd aeroport, cel mai apropiat aeroport fiind la Timisoara, Aeroportul
International Traian Vuia, la o distanta de 66 km.

2.2.4. Sistemul de parcari

in orasul G&taia nu existd locuri de parcare in afara strizilor, existd 200 locuri de parcare
amenajate pe strada.
Nu exista parcare cu plata si nici parcare inteligenta.

2.3. Transport public

in prezent in orasul Gataia transportul public local de persoane prin curse regulate este
asigurat de catre operatorul de transport rutier SC GROUP CONSTRCUCT RO SRL BIRDA pe
traseul: Percosova — Butin — Gataia — Sculia _ Colonie — Gataia — Semlacu Mare — Semlacu
Mic — Butin — Percosova.

Acesta realizeaza curse de luni pana vineri.

2.4. Transport de marfa

Transportul de marfa este reprezentat in cea mai mare de traficul de tranzit care
traverseaza orasul Gataia pe DN58B — Resita — Timisoara — pe directia SV-N a orasului.
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Mobilitatea populatiei reprezinta un element foarte important pentru asigurarea unei
dezvoltari durabile a orasului Gataia.

Fiind un oras de tranzit, orasul Gataia trebuie sa acorde o importanta sporita infrastructurii
de transport inter zonald insa, in acelasi timp, si cele intra zonale care confera conditii
optime de transport locuitorilor municipiului.

O alternativa la modul de transport motorizat il reprezinta mersul cu bicicleta sau pe jos.
Aceste mijloace de mobilitate sunt promovate prin PMUD, unul din obiectivele acestuia fiind
adaptarea infrastructurii necesare deplasarii cu bicicleta sau pe jos, inclusiv persoanelor cu
mobilitate redusa. Incurajarea mijloacelor alternative de mobilitate contribuie si la sporirea
atractivitatii zonei prin facilitarea accesului la obiective turistice, culturale, istorice sau de
agrement.

in prezent lipseste planificarea retelei de velorute pe ansamblul orasului Gitaia. De
asemenea, nu exista trasee de piste pentru biciclete, nici centre de inchiriere biciclete.
Traficul auto provoaca mari neajunsuri calitatii vietii urbane, reducand posibilitatile de
circulatie si stationare a pietonilor. Astfel, mersul pe jos este afectat de parcarea ilegala pe
strada, care obstructioneaza accesul pietonilor catre anumite puncte de interes. Se impune,
asadar, implementarea unor masuri in vederea imbunatatirii circulatiei atat a pietonilor, cat
si a autovehiculelor.

2.6. Managementul traficului

Managementul traficului la nivelul orasului Gataia poate fi realizat prin folosirea
urmatoarelor instrumente:
B Politica privind parcarea — oferta de locuri de parcare, interzicerea/posibilitatea
parcarii in anumite zone.
B Masuri privind siguranta rutiera — educatie rutiera, masuri corective, monitorizare
etc.

2.6.1. Parcarile

Ca majoritatea oraselor din Romania si Gataia a cunoscut Tn ultimii ani o crestere
semnificativda a numarului de autovehicule. Dezvoltarea urbanistica post revolutionara si
chiar cea de dinainte de 1989 nu a tinut cont de o astfel de crestere, lucru care a dus si duce
in continuare la o crestere continua a deficitului de parcari.

Existda numeroase strazi din reteaua secundara unde din cauza parcarii neregulamentare,
cauzata in principal de deficitul de locuri de parcare, dar si din cauza lipsei sanctionarii
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parcdrii neregulamentare, se creeaza alte probleme in circulatia pietonala si in siguranta

acesteia.
Cateva din efectele deficitului de parcari sunt:
trotuare ocupate partial sau in totalitate de autovehicule parcate, blocand circulatia

pietonala

aproape de intersectii

2.6.2. Siguranta circulatiei

intersectii Tn care vizibilitatea este redusa datorita parcarii autovehiculelor foarte

trafic cu o fluenta mai scazuta, trafic strangulat.

Siguranta circulatiei a fost analizata in raport cu accidentele inregistrate la nivelul retelei de
circulatie Tn perioada 01.01.2016 — 31.12.2020, date puse la dispozitie de Politia orasului
Gataia la solicitarea Beneficiarului.

2.7.

Tabel 11 — Statistica accidentelor rutiere

2016 2017 2018 2019 2020 TOTAL
Accidente 6 11 9 6 10 42
Morti 0 2 2 2 2 8
Raniti grav 1 3 2 2 5 13
Raniti usor 5 6 5 2 4 22

Sursa: Politia orasului Gdtaia

Identificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate

Accidentele cuprinse in statistica prezentata anterior privind numarul de accidente rutiere s-

au produs 1n afara orasului Gataia, unele la limita cu judetul Caras Severin si pe sectorul de

drum intre localitatile Birda si Voiteg.

Nu exista puncte negre.
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3. Modelul de transport
3.1. Prezentare generala si definirea domeniului

Planul integrat de mobilitate urbana durabild al orasului Gataia are la baza un model de
transport, creat pe baza analizelor realizate asupra situatiei existente si a datelor obtinute in
urma procesului de colectare a datelor.

Un model de transport constituie o reprezentare computerizata a circulatiei persoanelor,
marfurilor si vehiculelor, in cadrul sistemului de transport. Modelul de transport este
dezvoltat pentru o anumitd arie de studiu, care este Tmpartita in unitati teritoriale,
denumite zone.

Modelul de transport are rolul de a crea o imagine a modului in care comportamentul de
calatorie, modelele de calatorie si solicitarile vor reactiona in timp la schimbari de politici de
transport, infrastructura sau servicii, la variatii ale nivelului populatiei sau la schimbari ale
distributiei spatiale a acesteia, la schimbari socio-economice.

Un model de transport trebuie sa reprezinte, la un nivel acceptabil, situatia existenta a
transportului in ceea ce priveste cererea de calatorii si conditiile de exploatare. Aceasta este
masurata in materie de moduri de calatorie, numar de vehicule pe retea, timp de calatorie.
Modelul de transport a fost dezvoltat pe baza analizelor situatiei existente cu privire la
tiparele de calatorie existente si va fi utilizat la evaluarea scenariilor propuse, cat si pentru
evaluarea intregului plan general de mobilitate.

Pentru elaborarea Planului de mobilitate urbana al orasului Gataia a fost folosit un model de
transport simplu, avand la baza matrice de calcul pentru estimarea generarii si atragerii
deplasarilor, distributiei intre zone si distributiei intre modurile de transport.

Cu ajutorul matricelor de calcul, pe baza evolutiei numarului de calatorii si a modului de
deplasare in diferitele scenarii analizate, vor fi furnizate informatii comparative asupra
urmatorilor parametri:

- Viteza medie de circulatie

- Vehicule x km parcursi

- Emisii COzechivalent (total retea)
- Emisii CO; (total retea)

- Emisii N2O (total retea)

—  Emisii CHa (total retea)
Analiza comparativa a  parametrilor indicati permite evaluarea impactului
proiectelor/pachetelor de proiecte implementate, pentru fiecare dintre scenariile si anii de
prognoza care vor fi descrise in alta sectiune a documentului.
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Matricele reflectand cererea de transport, distributia pe zone de origine/destinatie si pe
moduri de transport, sunt realizate pentru ora de varf AM. De asemenea, matricele de calcul
au fost utilizate pentru realizarea prognozelor si modificarilor aparute in diferitele scenarii si
ani de prognoza avuti in vedere pentru elaborarea PMUD.

in ceea ce priveste traficul de traversare a zonei urbane, au fost utilizate rezultatele
anchetelor O/D realizate in cadrul procesului de colectare a datelor, integrate cu datele
rezultate din recensamantul de circulatie realizat de CESTRIN in anul 2015.

Modelul de transport a fost utilizat pentru:

- Evaluarea situatiei existente, prin:

o Identificarea cererii de transport si a conditiilor operationale privind
sistemul de transport.

o Scopul deplasarilor, originea si destinatia acestora.

o Distributia calatoriilor pe ore

o Distributia calatoriilor pe moduri de transport

- Realizarea de prognoze asupra mobilitatii pentru anii de perspectiva stabiliti, pe
baza datelor si proiectiilor demografice si economice (proiectii referitoare la
populatie, gospodarii, detinerea de autoturisme etc.) si a cererii de mobilitate
pentru anii de prognoza.

- Estimarea efectelor implementarii unor proiecte/masuri de mobilitate, a unor
pachete de proiecte/masuri de mobilitate sau a unei strategii privind mobilitatea
si accesibilitatea, prin:

o Asistenta in realizarea scenariului optim pentru anumite proiecte, prin
care se urmaresc criterii specifice, cum ar fi cresterea vitezei medii de
circulatie datorita reabilitarii infrastructurii rutiere etc.

o Evaluarea impactului pe care un proiect/masurda sau un pachet de
proiecte/masuri propuse il au asupra fluxurilor de transport din retea,
prin prisma modificarii parametrilor selectati: timp de caldtorie, viteza
medie de circulatie, emisii GES, etc.

o Evaluarea impactului asupra numarului de utilizatori ai transportului
public, ca urmare a unor schimbari de rute, orar de circulatie, cresterea
vitezei medii, imbunatatirea calitatii serviciilor etc.

o Evaluarea modificarilor asupra alegerilor modale.

Pentru necesitatile de modelare ale studiului de fata, aria de studiu considerata este
formata din intravilanul orasului Gataia si localitatile apartinatoare: Butin, Percosova, Sculia,
Semlacu Mare si Semlacu Mic. Aria de studiu a fost divizata in 6 zone interioare. Prezentarea
grafica a zonelor de studiu este realizata in imaginea de mai jos.
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Figura 10 — Zonificarea U.A.T. Gataia

Sursa: Modelul de transport pentru PMUD GATAIA

Ca urmare a analizei traficului in zona de analiza, au rezultat intervalele orare
corespunzadtoare varfurilor de trafic, respectiv:

- Ora de varf de dimineata (07.00 — 08.00)

- Ora de varf de dupa-amiaza (16.00 — 17.00)

Modelul a fost realizat pentru ora de varf de dimineatd, considerata situatia cea mai
defavorabild din punct de vedere al traficului.
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Anul de baza pentru care a fost realizat modelul de transport este anul 2021.

Anii de perspectivd pentru care au fost realizate prognoze pentru scenariile aplicate
(detaliate Tn capitolele urmatoare), in functie de perioada de implementare a proiectelor si
masurilor incluse n acestea, sunt:

- Anul de prognoza pe termen mediu: 2027

- Anul de prognoza pe termen lung: 2035.

3.2. Colectarea de date

Colectarea si analiza datelor de intrare reprezinta un proces complex, acesta stand la baza
fundamentarii analizei situatiei existente, precum si a identificarii si definirii problemelor,
ambele etape intermediare obligatorii pentru identificarea pachetelor de masuri si stabilirii
listei de proiecte.
Activitatea de colectare a datelor pentru elaborarea modelului de transport pentru orasul
Gataia a inclus urmatoarele:
- Analiza documentelor existente: Strategia locala de dezvoltare durabila a orasului
Gataia 2018-2023, studii de trafic anterioare (recensamant CESTRIN 2015).
- Anchete la domiciliu
- Anchete origine-destinatie
- Recensaminte de trafic
De asemenea, pentru realizarea, calibrarea si validarea modelului de transport pentru orasul
Gataia, precum si a ruldrii modelului pentru anii de prognoza 2027 si 2035, au fost utilizate
date statistice, referitoare la:
- Date socio-demografice: repartitia populatiei pe zone si pe categorii de varsta
— Date privind infrastructura rutiera
o Harta
o Clasificarea retelelor de drumuri si capacitatea de circulatie

Date privind reglementarile de circulatie
o Sensuri unice, viraje permise, prioritati etc.

Date privind reglementarile pentru traficul greu

Date privind gradul de motorizare (numarul de vehicule / 1000 locuitori).

Procedura de colectare a datelor

Datele referitoare la comportamentul de deplasare, cum ar fi rata de generare a calatoriilor
pe categorii de persoane si activitati, parametri privind distributia spatiala a calatoriilor,
alegerea modala, scopul calatoriei, intervale orare si alte informatii, au fost obtinute prin
anchetele desfasurate la domiciliu.
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Orasul GATAIA

Din analiza datelor obtinute prin procesul descris anterior, au fost elaborate statistici si au
fost determinate probabilitati de distributie a deplasarilor, precum si informatii referitoare
la principalii parametrii ai mobilitatii persoanelor, in ceea ce priveste:

Structura deplasarilor persoanelor in functie de scopul calatoriei

Mijloacele de transport utilizate frecvent pentru efectuarea calatoriilor

Principala problema fintampinata in timpul deplasarilor efectuate in interiorul
orasului

Principalele probleme legate de mobilitate

Durata medie a calatoriilor efectuate

Distantele medii parcurse

Modul de deplasare preferat

Principalele probleme legate de circulatia autovehiculelor, la nivelul orasului
Principalele probleme legate de mobilitate, intdmpinate de pietoni si biciclisti
Evaluarea dorintei de a utiliza transportul public, bicicleta sau mersul pe jos, in cazul
in care ar fi asigurata infrastructura specifica

Evaluarea disponibilitatii de a renunta la deplasarile cu vehiculul personal, n
favoarea modurilor de deplasare alternative

Numarul de mijloace de transport motorizate din gospodarie

Numarul de biciclete din gospodarie

Statisticile rezultate au fost utilizate ca date de intrare in cadrul Modelului de Transport.

Rezultatele procesului de colectare a datelor
Distributia deplasdrilor in functie de scop / zi

Pe baza interviurilor la domiciliu, a fost estimata distributia deplasarilor in functie de scopul

acestora, rezultatul fiind prezentat in graficul de mai jos.
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Figura 11 — Distributia in raport cu scopul calatoriei
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Sursa: Modelul de transport pentru PMUD GATAIA

Dupa cum se observd, ponderea cea mai mare o au deplasdrile in interes de
serviciu/profesional, respectiv 50,9%, urmate de deplasarile in interes personal (21,9%) si in
interes personal (20,2%). Deplasarile pentru educatie reprezinta 7% din totalul deplasarilor.

Distributia modald a deplasdrilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata distributia
deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in continuare.
Spre deosebire de orasele in care zona urbana este concentrata, in cazul orasului Gataia pot
fi identificate trei tipuri de deplasari principale, cu caracteristici diferite, care impun si
moduri de deplasare diferite:
1. Deplasariin interiorul zonei.
a. Caracteristici: distante relativ mici
b. Moduri de deplasare principale: mers pe jos, bicicletda, autoturism (in
principal in cazul orasului Gataia)
2. Deplasariintre zone:
a. Caracteristici: distante relativ mari; deplasarea se face pe drumuri
nationale (nu exista trotuare)
b. Moduri de deplasare principale: autoturism propriu, bicicleta, transport
public
3. Deplasari aferente tranzitului.
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a. Caracteristici: distante mari; deplasarea se face pe drumuri
nationale/judetene; trafic greu relativ intens

b. Moduri de deplasare principale: autoturism propriu/trafic greu
Tn modelul de transport au fost introduse toate cele 3 tipuri de deplasdri descrise mai sus,
pentru a putea fi evaluate volumele de trafic generale si atrase de zona de studiu si pentru a
fi extrase ca iesiri datele referitoare la viteze medii de circulatei, consum combustibil, emisii
etc.
in calculul distributiei modale a deplasdrilor prezentatd mai jos sunt luate in considerare
doar deplasarile locuitorilor din aria de studiu, respectiv din cele 6 zone stabilite.

Figura 12 — Distributia deplasarilor pe moduri de transport, 2021

= Mers pe jos
= Bicicleta
Transport public

Autoturism, motocicleta,
camion

Sursa: Modelul de transport pentru PMUD GATAIA

Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de
selectie Intre diferitele moduri de transport aflate in concurenta pentru deplasari. Modelul
se bazeazd pe atractivitatea relativd a fiecdrui mod fatd de celdlalt. Tn plus, acest lucru
faciliteaza testarea imbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse fiecarui mod
si permite cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui mod.
Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica, spre
exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in cazul unor
Tmbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o consecinta directd, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului unor
scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile economice si financiare
care se bazeaza pe rezultatele modelarii.
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Durata medie a deplasdrilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata durata
medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul
de mai jos.

Figura 13 —Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport, 2021
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Sursa: Modelul de transport pentru PMUD GATAIA

Ancheta originie-destinatie

Ancheta origine-destinatie constituie baza de date statistice determinarea curentilor si a
fluxului de traffic Tn vederea orientatii investitiilor, alocarea bugetelor si ajustarea
strategiilor de dezvoltare. Actiunea s-a desfasurat pe reteaua de drumuri ale orasului Gataia,
in punctele de penetrare ale orasului, unde o echipa de recenzori adresau cateva intrebari
conducatorilor de vehicule, referitoare la: originea plecarii in cursa, destinatia cursei, scopul
calatoriei, pentru vehicule de transport marfa: felul marfii, pentru vehicule de pasageri:
numarul de pasageri. Vehiculele au fost oprite cu sprijinul Politiei Rutiere Locale.
Mentionam ca nu au fost inregistrate date referitoare la numarul de inmatriculare al
vehiculului, numele conducatorului auto sau alte date de inmatriculare — identificare.
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Figura 14 — Punctele in care s-a realizat ancheta origine-destinatie
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Ancheta s-a desfdsurat in perioada de 2 noiembrie 2021 — 3 noiembrie 2021, in intervalul
orar cel mai aglomerat, respectiv 7.00 - 8.00 si 15.00 - 16.00. fiind anchetate vehiculele pe
sensul de mers spre centrul orasului.
Esantionul anchetat a variant intre 27% si 36% din fluxul total de vehicule ce a traversat
sectiunile respective.
Numarul mediu de pasageri per autoturism este de 1,85 persoane (inclusiv soferul).
Marfa cea mai transportata a fost: materiale de constructie, 33% si produse alimentare,
30%.
n procesul de organizare si desfasurare a anchetelor din aceastd categorie au fost obtinute
informatii asupra urmatoarelor aspecte:

- Locul inmatricularii vehiculului

- Tipul vehiculului

- Originea calatoriei

- Destinatia calatoriei

- Scopul calatoriei

- Tipul incarcaturii

- Gradul de incarcare al vehiculului
Rezultatele obtinute au fost corelate cu celelalte informatii obtinute prin desfasurarea
procesului de colectare a datelor, fiind relevante in special pentru estimarile referitoare la
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transportul de marfa.
Rezultatele anchetei origine — destinatie:
B Scopul cel mai intalnit al calatoriilor a fost cel in interes personal, in proportie de
33% dintre persoanele intervievate.

Figura 15 — Scopul calatoriilor

Motivul pentru care calatorii se aflau in
punctul de intervievare

8% | 10%

M Acasa 9
m Serviciu/afaceri 24
W Educatie 5
Probleme personale 30
H Naveta 15
m Altul 7

B Frecventa parcurgerii traseului este una ridicatd, intrucat 41% dintre cei intervievati
au raspuns cu Da la intrebarea: Parcurgeti zilnic acest traseu?, ceea ce insemna ca
exista un trafic regulat;

Figura 16 — Frecventa parcurgerii traseului
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Recensamant de trafic

Efectuarea recensamantului de trafic s-a realizat cu ajutorul filmarilor efectuate cu camerele
mobile pe reteaua de drumuri ale orasului Gataia in orele de varf: 7.00 - 8.00 si 15.00 -
16.00.

Colectarea datelor a fost realizata in punctele mentionate in subcapitolul anterior, in paralel
cu activitatea de realizare a anchetelor origine-destinatie.

n cadrul acestui proces au fost monitorizate urmitoarele categorii de vehicule: biciclete,
autoturisme, vehicule de transport marfa pana in 3,5 t, vehicule de transport marfa peste
3,5 t, alte vehicule.

Prin urmare, punctele pentru care au fost obtinute date de trafic sunt prezentate pe harta
de maijos:

Figura 17 — Locatii recensaminte de trafic
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Distributia modala a deplasarilor

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata distributia
deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in continuare.

Tn modelul de transport au fost introduse toate informatiile rezultate din activitatea de
culegere a datelor, pentru a putea fi evaluate volumele de trafic generale si atrase de zona
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de studiu si pentru a fi extrase ca iesiri datele referitoare la viteze medii de circulatei, durate
de calatorie, emisii etc.

Tn calculul distributiei modale a deplasdrilor a fost inclus si traficul de tranzit, acesta
reprezentdnd o componentd importantd a deplasarilor pentru intrevilanul Municipiului
Caransebes, care este traversat de drumul european E70 si de drumurile nationale DN58 si
DN68, dar in special pentru varianta ocolitoare a municipiului.

Figura 18 — Distributia deplasarilor pe moduri de transport, 2019

m Autoturism, motocicleta,
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B Transport public

45,5%
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Din anaiza graficului de mai sus, se constata ponderea ridicata a deplasarilor cu
autoturismul, acestea reprezentand aproape jumatate din totalul deplasarilor. Urmatorul
mod de deplasare preferat este reprezentat de mersul pe jos. Se remarca, de asemenea,
ponderea modala foarte redusa a transportului public.

Elaborarea unui model corect calibrat al selectiei modurilor asigura functionalitatea
modelului, permitand furnizarea de informatii mai precise pentru procesul decizional de
selectie Tntre diferitele moduri de transport aflate in concurenta pentru deplasari. Modelul
se bazeazd pe atractivitatea relativd a fiecdrui mod fatd de celdlalt. In plus, acest lucru
faciliteaza testarea imbunatatirilor operationale si/sau de infrastructura aduse fiecarui mod
si permite cuantificarea impacturilor acestora asupra traficului generat specific unui mod.
Altfel spus, acest model al selectiei modurilor de transport este cel care cuantifica, spre
exemplu, tranzitia utilizatorilor de la masina personala la transportul in comun in cazul unor
Tmbunatatiri semnificative aduse acestuia din urma.

De asemenea, ca o0 consecinta directd, aceasta flexibilitate de evaluare a impactului unor
scheme specifice modurilor imbunatateste semnificativ si evaluarile economice si financiare
care se bazeaza pe rezultatele modelarii.
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Durata medie a deplasarilor, in functie de modul de deplasare

Pe baza interviurilor la domiciliu si a recensamintelor de circulatie a fost estimata durata
medie a deplasarilor in functie de modul de deplasare, rezultatul fiind prezentat in graficul
de maijos.

Figura 19 — Durata medie de deplasare, in functie de modul de transport, 2019
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Datele de trafic pot fi folosite pentru identificarea fluxurilor majore din localitate,
intensitatea traficului pe reteaua majora de cdi de comunicatii si identificarea strazilor a
caror capacitate de preluare a traficului este depasita prin indicele “debit-capacitate”
(raportul dintre traficul inregistrat si capacitatea de preluare a strazii exprimata in vehicule
etalon).

3.3. Dezvoltarea retelei de transport

in scopul realizdrii Planului de mobilitate urband durabild pentru orasul Gataia, a fost
elaborat un model de trafic ce ia in considerare o retea rutiera suficient de detaliata pentru
a satisface nevoile de modelare ale unei retele urbane.

Modelul de trafic cuprinde drumurile nationale, judetene, comunale si strazi din zona
acoperita de proiect.

Pentru modelul de trafic realizat, integrarea cu cererea externa a fost realizata prin
introducerea n punctele principale de penetratie a volumelor de trafic integrate obtinute
prin procesul de culegere a datelor, respectiv din: masuratori de trafic, anchete
origine/destinatie.

56



Orasul GATAIA

g BAS PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
| _consulting |

Matricele de trafic au fost realizate utilizand rezultatele chestionarelor la domiciliu,
ponderate pentru a corespunde numarului total de locuitori, prin utilizarea informatiilor
referitoare la repartitia populatiei pe zone si structura pe grupe de varsta/ocupatie a
populatiei. Matricele sunt realizate sub forma unor matrice patrate, cuprinzand deplasarile
intre zone, prin urmare avand 6 linii si 6 coloane, corespunzatoare zonelor ariei de studiu.

3.4. Cererea de transport

Asa cum a fost mentionat anterior, aria de acoperire geografica a fost impartita in 6 zone.
Reprezentarea grafica a zonelor a fost inclusa intr-un capitol anterior.

Rezultatele obtinute din modelul de transport au fost integrate cu rezultatele celorlalte
analize realizate asupra datelor colectate, respectiv cu anchetele la domiciliu, anchetele de
trafic si anchete O/D.

Cererea de transport este reprezentata in matricele de deplasari, care reprezinta volumul de
calatorii pe zi, la nivelul anului 2021.

Matricele referitoare la totalul deplasarilor, insumand deplasarile realizate cu autoturismul
propriu, transport de marfa, pietonale si cu bicicleta, sunt reprezentate in formatul 7 x 7,
cuprinzand toate zonele considerate, precum si zona exterioara (Z299).

Datele au fost obtinute prin extinderea esantioanelor rezultate ca urmare a culegerii datelor
prin metodele mentionate anterior, astfel incat sa fie reprezentative pentru populatia activa
totald, la nivel zonal. in matrice nu au fost incluse deplasarile care au ca orifine si destinatie

aceeasi zona.

Tabel 12 - Matricea deplasarilor, 2021

o) —
— o~ ™ < ® g o
De la\Spre N N N = = & N
71 (Gataia) 0 70 422 281 211 70 1196
Z2 (Sculia) 141 0 0 0 0 0 0
Z3 (Butin) 633 0 0 0 0 0 211
Z4 (Percosova) 141 0 0 0 0 0 211
75 (Semlacu Mare) 141 0 0 0 0 0 141
76 (Semlacu Mic) 211 0 0 0 0 0 0
Z99 (Extern) 1056 0 281 211 211 141 493

Sursa: Modelul de transport pentru PMUD GATAIA
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Din analiza matricelor reprezentand deplasarile in orasul Gataia, rezulta tiparul deplasarilor

si zonele principale de atragere, respectiv generare a calatoriilor.
Astfel, se constata ca principala zona de atragere a calatoriilor este reprezentata de orasul
Gataia, dar exista si un numar mare de deplasari spre si dinspre zona externd, reprezentata

in principal de navetism si deplasari in interes personal.

Cererea pe reteaua de transport pentru anul 2021 are urmatoarea structura:

Tabel 13 - Detalii privind structura cererii

Tip vehicule Trafic Trafic Trafic Trafic
nemotorizat motorizat pasageri marfa
Procentaj 48,4% 51,6% 96,6% 3,4%

Analizand matricele origine/destinatie ale deplasarilor pentru intervalul de varf AM, rezulta

principalele zone de generare/atragere deplasari, evidentiate in graficele de mai jos.

Figura 20 - Repartitia procentualad pe principalele zone de destinatie a deplasarilor, 2021
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Figura 21 - Repartitia procentuala pe principalele zone de origine a deplasarilor, 2021
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3.5. Calibrarea si validarea datelor

Scopul calibrarii modelului este acela de a asigura ca modelul de transport reflecta conditiile
existente in reteaua de transport curenta.
Este necesara o distinctie intre ,calibrare” si ,validare”:
- Calibrarea este un proces iterativ, prin care modelul este continuu revizuit pentru a
se asigura ca reprezinta o replica suficient de precisa a conditiilor anului de baza.
- Procesul de validare foloseste date independente din alte locatii decat cele utilizate
pentru calibrare, cu scopul de a verifica modelul pentru anul de referinta.
Un model ,,adecvat scopului" atinge standardele cerute atat pentru calibrare, cat si pentru
validare, pe baza criteriilor si datelor evaluate.
Procesul de calibrare a modelului include verificarea succesiva a retelei de transport a
modelului, pentru a reprezenta cel mai bine conditiile existente.
Modelul de calibrare utilizat, a urmarit standardele de calibrare din ghidul ,JASPERS
Appraisal Guidance (Transport). The Use of Transport Models in Transport Planning and
Project Appraisal” (2014).
Calibrarea modelului de trafic a fost realizata pe baza bazelor de date finregistrate in
anchetele de trafic, prin compararea intre traficul afectat si traficul recenzat.
Dupa calibrarea cererii de transport cu volumele observate, modelul este comparat cu

59



Orasul GATAIA
g BAS PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
|_consulting |

datele de validare independente, care ar putea fi sub forma de viteze de deplasare sau
durate de parcurgere ale anumitor trasee. Pentru validarea modelului au fost comparate
datele obtinute Tn modelul de trafic referitor la durata de parcurgere a unor trasee intre
zonele considerate, cu datele culese din teren asupra aceluiasi parametru. Rezultatele
comparative intre valorile masurate pe traseu si cele simulate au aratat diferente mici, ceea
ce inseamna ca modelul de trafic se apropie de conditiile reale de circulatie, deci poate fi
considerat calibrat si validat.

3.6. Prognoze

Scenariul ,,A face minimum” reprezinta scenariul de referinta, respectiv situatia viitoare in
care se considera ca doar proiectele ,angajate” in acest moment se vor realiza/implementa.
Prin proiecte ,angajate”, ne referim la proiectele pentru care constructia investitiei
respective a fost demarata sau cand finantarea pentru proiect a fost alocata si toate
aprobarile necesare au fost obtinute.

Pentru Orasul Gataia nu exista astfel de proiecte, ceea ce face ca scenariul ,A face
minimum” (S1) sa coincida cu scenariul ,,A nu face nimic” (S0).

Pentru anul 2021, parametrii la nivel de retea, pentru o zi normala, pentru scenariul , A face
minimum”, sunt cei prezentati in tabelul de mai jos:

Tabel 14 - Parametrii la nivel de retea, Scenariul 1 ,,A face minimum”, 2021

Parametru Scenariul 1 ,,A face minimum” 2021
Viteza medie de circulatie (km/h) 37,0
Consum de combustibil (litri) 2.716
Emisii CO2echiv (tone/an) 942,68
Emisii CO2 (tone/an) 915,97
Emisii N2O (kg/an) 75,59
Emisii CHa (kg/an) 181,98

3.7. Testarea modelului de transport in cadrul unui studiu de caz

Tn cadrul acestui capitol vor fi prezentate rezultatele modelului de transport pentru
scenariul ,,A nu face nimic”, respectiv situatia viitoare care cuprinde doar sistemul de
transport existent, fara nicio alta infrastructura noua sau schimbari in operarea existenta a
transportului, luand Tnsa in calcul cresterile preconizate in cererea de transport. Rezultatele
vor fi prezentate pentru toti anii de prognoza, respectiv: 2021, 2027 si 2035.

Pentru estimarea efectelor in anii de prognoza pe termen mediu si lung, a fost luata in
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considerare cresterea preconizatd in cererea de transport, rezultata din cresterea indicelui
de motorizare populatiei. Tn lipsa unor masuri care s introducd utilizarea transportului
public sau cresterea atractivitatii mijloacelor alternative de transport (bicicleta si mersul pe
jos), cea mai mare parte a numarului de deplasari suplimentare fata de anul 2021 se va
regasi In deplasarile cu autoturismul propriu si mersul pe jos.

Prin urmare, impactul asupra mediului urban va fi unul negativ. Astfel, o crestere sustinuta a
numarului de deplasari cu autovehiculul va conduce la scaderea fluentei traficului si,
implicit, la scaderea vitezei medii de circulatie, respectiv cresterea numarului mediu de
opriri. Aceste aspecte vor conduce la o crestere accentuata a emisiilor de noxe si CO2.
Sporirea numarului de autovehicule personale va ingreuna si traficul pentru vehiculele de
marfa, cu efecte negative in eficienta economica si calitatea aerului.

Valorile cantitative rezultate ca iesiri ale modelului de transport sustin afirmatiile de mai sus
si sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel 15 - Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,A nu face

nimic”
Parametru 2021 2027 2035
Viteza medie de circulatie (km/h) 37,0 35,0 34,0
Consum de combustibil (litri) 2.716 2.941 3.369
Emisii CO2echiv (tone) 942,68 | 925,07 | 1.001,59
Emisii CO2 (tone) 915,97 | 899,47 | 974,08
Emisii N20 (kg) 75,59 72,69 78,19
Emisii CH4 (kg) 181,98 | 171,15 | 182,77
Parametri retea
An de implementare 2021
Scenariu A Scenariul A
nu face f
Parametru Mod nimic ace ceva
(so, s1) (52)
Durata totala de deplasare Auto veh - ore/an 153.440 -
(h/ZI) (proqu§ mtre. LGV veh - ore/an 9.240 -
matricea cererii si matricea
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duratelor de deplasrae oGv veh - ore/an 11.550
Bicicleta veh - ore/an 51.975
Mers pe jos pers - ore/an 181.380
Transport
oublic pers - ore/an 15.015
Auto veh/an 1.315.200
LGV veh/an 72.000
oGV veh/an 90.000
Totalul matricelor de
cerere Bicicleta Pers/an 207.900
Mers pe jos Pers/an 906.900
Transpprt Pers/an 69.300
public
Auto veh-km/an 5.677.280
LGV veh-km/an 325.248
Distanta totala de v h 1el
deplasare (km/zi) 0G veh-km/an 384.615
:Prfestatle (p.r_oclzlus mtlre Bicicleta per-km/an 415.800
matricea cererii si matricea
distantelor de deplasrae) Mers pe jos per-km/an 816.210
Transport
oublic per-km/an 420.420
Auto km/h 37,0
LGV km/h 35,2
oGgv km/h 33,3
Viteza medie de deplasare Bicicleta km/h 8,0
Mers pe jos km/h 4,5
Transport
2
public km/h 8,0
Distanta medie de Auto km/deplasare 4,3
deplasare LGV km/deplasare 4,5
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oGv km/deplasare 4,3
Bicicleta km/deplasare 2,0 -
Mers pe jos km/deplasare 0,9 -
Transport km/deplasare 6,1 -
public P !
Auto min/deplasare 7,0 -
LGV min/deplasare 7,7 -
oGV min/deplasare 7,7
Durata medie a unei
deplasari Bicicleta min/deplasare 15,0 -
Mers pe jos min/deplasare 12,0 -
Transport min/deplasare 13,0 -
public P !
An de implementare 2027
Scenariu | Scenariul
A nu face A face
Parametru Mod nimic ceva
(S0, S1) (S2)
Auto veh - ore/an 177.822 148.825
LGV veh - ore/an 10.801 8.974
Durata totala de deplasare oGV veh - ore/an 13.181 11.245
(h/zi) (produs intre
matricea cererii si matricea Bicicleta veh - ore/an 56.775 59.136
duratelor de deplasrae
Mers pe jos pers - ore/an 198.300 200.100
Transport
. pers - ore/an 16.245 17.806
public
Auto veh/an 1.441.800 | 1.344.600
Totalul matricelor de LGV veh/an 78.300 73.500
cerere oGV veh/an 98.700 92.100
Bicicleta Pers/an 227.100 268.800

63



gBAS

Orasul GATAIA
PLANUL DE MOBILITATE URBANA

DURABILA
Mers pe jos Pers/an 991.500 | 1.000.500
Transport
. Pers/an 72.300 110.400
public
Auto veh-km/an 6.223.770 | 5.804.190
LGV veh-km/an 356.418 332.024
Distanta totala de
. oGgv veh-km/an 421.794 393.589
deplasare (km/zi)
=Prestatie (produs intre Bicicleta per-km/an | 454.200 | 591.360
matricea cererii si matricea
distantelor de deplasrae) | ners pe jos per-km/an 892.350 | 900.450
Transport
. per-km/an 438.620 552.000
public
Auto veh-km/an 35,0 39,0
LGV veh-km/an 33,0 37,0
oGv veh-km/an 32,0 35,0
Viteza medie de deplasare Bicicleta per-km/an 8,0 10,0
Mers pe jos per-km/an 4,5 4,5
Transport
oublic per-km/an 27,0 31,0
Auto km/h 4,3 4,3
LGV km/h 4,5 4,5
oGV km/h 4,3 4,3
Distanta medie de
deplasare Bicicleta km/h 2,0 2,2
Mers pe jos km/h 0,9 0,9
Tra nspprt km/h 61 5.0
public
Auto km/deplasare 7,40 6,64
Durata medie a unei LGV km/deplasare 8,21 7,33
deplasari oGv km/deplasare 8,01 7,33
Bicicleta km/deplasare 15,00 13,20

64



Orasul GATAIA
PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA

gBAS

Mers pe jos km/deplasare 12,00 12,00
Transport
. km/deplasare 13,48 9,68
public
An de implementare 2035
Scenariu A | Scenariul
nu face A face
Parametru Mod nimic ceva
(so, s1) (S2)
Auto veh - ore/zi 205.258 162.761
Veh marfa veh - ore/zi 12.493 9.825
Durata totala de deplasare 15.261 12.330
(h/zi) (produs intre
matricea cererii si matricea Bicicleta pers - ore/zi 63.450 78.309
duratelor de deplasrae
Transport | ore/zi | 225180 | 226.980
public
Mers pe jos pers - ore/zi 18.900 25.800
Auto veh 1.616.700 | 1.432.800
Veh marfa veh 88.500 78.300
110.700 98.100
Totalul matricelor de
cerere Bicicleta Pers 253.800 339.000
Transport Pers 1.125.900 | 1.134.900
public
Mers pe jos Pers 81.000 154.800
Auto veh-km/zi 6.978.755 | 6.184.920
Distanta totala de Veh marfa veh-km/zi 399.784 | 353.707
deplasare (km/zi)
=Prestatie (produs intre 473.076 419.230
matricea cererii si matricea
Transport per-km/zi 1.013.310 | 1.021.410
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public
Mers pe jos per-km/zi 491.400 774.000
Auto km/h 34,0 38,0
Veh marfa km/h 32,0 36,0
31,0 34,0
Viteza medie de deplasare Bicicleta km/h 8,0 10,0
Transpprt km/h 45 45
public
Mers pe jos km/h 26,0 30,0
Auto km/deplasare 4,3 4,3
4,5 4,5
Veh marfa km/deplasare 4,3 4,3
Distanta medie de
deplasare Bicicleta km/deplasare 2,0 2,3
Transport
oublic km/deplasare 0,9 0,9
Mers pe jos per-km/zi 6,1 5,0
Auto min/deplasare 7,62 6,82
Veh marfa min/deplasare 8,47 7,53
Bicicleta min/deplasare 8,27 7,54
Durata medie a unei
deplasari 15,00 13,86
Transport min/deplasare 12,00 12,00
public
Mers pe jos min/deplasare 14,00 10,00

Tabel 16 - Valorile parametrilor de caracterizare a traficului, pentru scenariul ,,A face ceva”

Parametru 2021 2027 2035
Viteza medie de circulatie (km/h) 37,0 39,0 38,0
Consum de combustibil (litri) 2.716 2.642 2.871
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Emisii CO2echiv (tone/an) 942,68 | 836,43 | 859,85
Emisii CO2 (tone/an) 915,97 | 813,47 | 836,45
Emisii N20 (kg/an) 75,59 65,20 66,52
Emisii CH4 (kg/an) 181,98 | 153,54 | 155,49

3.8. Analiza SWOT

Analiza SWOT detaliata se regdseste in cadrul Anexei nr. 4.

4. Evaluarea impactului actual al mobilitatii

4.1. Eficienta economica

Tabel 17 - Indicatori fluenta trafic, scenariul ,,A face minimum”

Indicator 2021 2027 2035
Viteza medie (km/h) 37,0 35,0 34,0
Durata medie (min/veh) 7,0 7,4 7,6

Datorita cresterii volumului de vehicule, pe termen mediu si lung, conform tendintei
generale de crestere la nivel national a indicelui de motorizare si a numarului mediu de
deplasari, precum si in conditiile degradarii continue a infrastructurii rutiere, in lipsa
interventiilor de reabilitare a acesteia, se constatd o scdadere accentuata a eficientei
economice, reflectata in scaderea vitezei medii de calatorie si cresterea duratei medii.

in ceea ce priveste eficienta transportului public, aceasta nu poate fi evaluatd in cazul
scenariului ,,A face minimum”, in conditiile Tn care acesta nu presupune implementarea
acestui mod de transport la nivelul orasului Gataia. Datele referitoare la transportul public,
n cazul acestui scenariu, se referd la deplasarile cu transportul judetean/interjudetean.

4.2. Impactul asupra mediului

Indicatorii relevanti pentru evaluarea impactului mobilitatii asupra mediului sunt: emisiile
de CO2echiv, emisiile CO2, emisiile N20, emisiile CH4. Tn urma ruldrii modelului de transport
pentru scenariul ,,A face minimum” pentru anul de referinta (2021) si anii de prognoza pe
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termen mediu (2027) si lung (2035), a rezultat urmatoarea evolutie a acestor indicatori
(valorile corespund emisiilor GES anuale):

Tabel 18 - Indicatori relevanti, impactul asupra mediului

Indicator 2021 2027 2035
Emisii COzechiv (tone/an) 942,68 925,07 1.001,59
Emisii CO; (tone/an) 915,97 899,47 974,08
Emisii N,O (kg/an) 75,59 72,69 78,19
Emisii CHa (kg/an) 181,98 171,15 182,77

Dupa cum se observa din tabel, cresterea prognozata la nivel national pentru indicele de
motorizare si numarul de calatorii va avea efecte negative asupra vitezei medii de deplasare
si numarului mediu de opriri pe deplasare, ceea ce va conduce la cresterea gradului de
poluare datorat activitatii de transport. Usoara reducere a emisiilor GES pentru anul 2027,
comparativ cu anul 2021 nu se datoreaza reducerii numarului de vehicule, ci reducerii
gradului de poluare al vehiculelor, odata cu perfectionarea tehnologiei de fabricatie a
acestora.

4.3. Accesibilitate

Accesibilitatea este definita ca nivel de calitate a calatoriei sau ca abilitatea de a ajunge la
bunurile, serviciile si activitatile dorite, de catre populatie. O accesibilitate mai buna creste
calitatea vietii si genereaza dezvoltarea sociala si economica, prin acces Tmbunatatit la
educatie, locuri de munca, servicii urbane, cultura si alte persoane, asigura o mai buna
integrare a categoriilor sociale cu risc crescut de izolare. Mobilitatea ofera accesibilitate, iar
astfel cele doua aspecte direct proportionale pot fi considerate ca baza a fiecarui sistem
integrat de transport.

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de transport, fiind dependenta de reteaua
rutiera, dar si de parametrii specifici mijloacelor de transport utilizate, cum ar fi graficele de
circulatie si gradul de acoperire, in cazul transportului public. Accesibilitatea influenteaza
functionalitatea sistemului de transport prin parametrul durata de deplasare, de la/catre
obiectivele socio-economice.

in cazul scenariului ,A face minimum”, conditiile legate de accesibilitate nu se modific in
ceea ce priveste componenta spatiala (artere rutiere de acces in punctele de interes,
pozitiile statiilor de transport public si altele), in schimb parametrul durata de calatorie este
afectat negativ de cresterea prognozata a indicelui de motorizare si, implicit, a duratei de
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deplasare intre diverse noduri ale retelei. Cresterea duratei de cdlatorie influenteaza atat
deplasarile cu autovehiculul propriu, cat si cele cu transportul public, efectele aglomerarii
datorate cresterii numarului de vehicule fiind resimtit de toti utilizatorii retelei rutiere.

Tabel 19 - Evolutia duratei de calatorie pe moduri de transport
An 2021 2027 2035

Durata medie ponderata (min.) 9,44 9,72 10,35

4.4. Siguranta

Siguranta si securitatea tuturor utilizatorilor retelei de transport este unul dintre cele mai
importante aspecte, atunci cand se are in vedere dezvoltarea unui sistem de transport care
sa asigure o mobilitate durabila.

Datele statistice referitoare la accidentele de circulatie, cauzele acestea, zonele vulnerabile
si numarul de morti, raniti grav/usor, au fost prezentate anterior.

Evaluarea impactului accidentelor este realizatd prin cuantificarea costurilor asociate
acestora, percepute drept costuri externe activitatii de transport: costuri cu serviciile
medicale, costuri asociate pagubelor materiale, costuri generate de pierderea/reducerea
capacitatii de munca. Valorile costurilor cu accidentele produse in Romania, in functie de
gravitatea acestora este prezentata in tabelul de mai jos.

Tabel 20 - Valorile costurilor cu accidente rutiere

Gravitatea accidentului Costuri unitare (lei)

Master Planul de Transport
pentru Romania, actualizare

2017
Pierderea vietii 3.434.035
Ranire grava 474.971
Ranire usoara 38.413

n tabelul urmé&tor sunt calculate costurile cu accidentele pentru orasul Gataia, anul 2020
(costurile unitare sunt actualizate conform ,Master Plan General de Transport pentru
Romania. Ghidul National de Evaluare a Proiectelor in Sectorul de Transporturi si
Metodologia de Prioritzare a Proiectelor din cadrul Master Planului. Voumul 2. Partea C.
Ghid privind Elaborarea Analizei Cost-Beneficiu Economice si Financiare si a Analizei de
Risc”).
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Tabel 21 - Costurile cu accidente rutiere, Orasul Gataia, 2020

Morti Raniti gravi Raniti usor TOTAL
Numar victime 2 5 4
Cost unitar (lei) 3.434.035 474.971 38.413
Cost total 2020 (lei) 6.868.070 2.374.855 153.652 9.396.577

4.5. Calitatea vietii

Cresterea calitatii vietii este unul dintre efectele directe ale promovarii si implementarii unei
mobilitati urbane durabile.

Crearea unor strazi sigure pentru toata lumea, indiferent de modul de calatorie, conduce la
cresterea accesibilitatii urbane si contribuie la o calitate mai buna a vietii. Modurile de
transport durabile sunt deseori mai convenabile si mai confortabile decat calatoriile cu
autoturismul privat. Scaderea nivelului de utilizare a autoturismelor face ca strazile sa fie
mai atractive, transformandu-se, din artere principale de circulatie, in locuri ale vietii urbane
si ale coeziunii sociale. Totodata, mai putine autoturisme inseamna reducerea poluarii
mediului si a nivelului de zgomot datorat transportului.

Prin urmare, legatura dintre mobilitate si calitatea vietii poate fi realizata prin evaluarea
impactului activitatii de transport asupra mediului, accesibilitatii la diverse moduri de
transport, a sigurantei cetatenilor si eficientei economice, aspecte care au fost tratate in
paragrafele anterioare.

in concluzie, principalii indicatori relevanti pentru evaluarea impactului actual al mobilitétii
din punct de vedere al calitatii vietii sunt:

- calitatea transportului public
- calitatea infrastructurii rutiere
- calitatea mediului
- lungimea pistelor de biciclete
- suprafetele pietonale.
n analiza multifunctionald vor fi utilizati doar acei parametri care nu intervin si in evaluarea

altor criterii, prin acordarea de punctaje, in functie de dimensiunile proiectelor din fiecare
scenariu.

4.6. Prioritizarea disfunctionalitatilor

Principalele probleme care trebuie rezolvate prin intermediul proiectelor/masurilor propuse
in Planul de Mobilitate Urbana al orasului Gataia, Tn ordinea prioritatii lor, sunt urmatoarele:
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- Problemele legate de transportul public: nivelul scazut al eficientei economice (lipsa
unui sistem de management al transportului public, inclusiv sistem ticketing), nivelul
scazut al gradului de atractivitate si al sigurantei (cu impact direct asupra numarului
de utilizatori), utilizarea de vehicule cu combustibil conventional (cu efect negativ
asupra mediului), lipsa unor statii de asteptare confortabile si a informatiilor in timp
real asupra sosirii vehiculelor de transport public, gradul de acoperire insuficient

- Problemele legate de calitatea mediului: nivelul mare al poluadrii datorate utilizarii
autoturismelor  proprii, inexistenta unor masuri care sa promoveze
electromobilitatea

- Probleme legate de modurile de transport: lipsa infrastructurii specifice pentru
deplasarile cu bicicleta, suprafata redusa a zonelor pietonale si inexistenta unor
corelari ale acestor spatii, lipsa unor statii intermodale si a unor parcari park-and-
ride.

- Probleme legate de infrastructura rutiera: necesitatea reabilitarii si extinderii
acesteia, organizarea circulatiei, cresterea sigurantei pietonilor prin latirea
trotuarelor, asigurarea unor traversari sigure a arterelor rutiere

Absenta sistemelor inteligente de transport, care pot avea contributii esentiale in
imbunatatirea nivelului criteriilor analizate: sistem de management al transportului public,
sistem de management al parcarilor, sistem de impunere a regulamentelor de circulatie,
sistem de informare a calatorilor si de crestere a sigurantei acestora.

5. Viziunea de dezvoltare a mobilitatii urbane

Planul de mobilitate se bazeaza pe dezvoltarea urbana existenta, planuri si strategii
nationale si regionale si pe ghidurile si normativele europene cu privire la dezvoltarea
urbana durabila.

Crearea unei viziuni de dezvoltare a mobilitatii, Tn contextul mai larg al dezvoltarii urbane,
este un pas esential si rezulta din consultarea cu partile interesate si realizand un echilibru
intre nivelul viziunii (ambitia) si nivelul de realism a ceea ce poate fi implementat in
perioada 2021 — 2035.

Viziunea generalda a dezvoltarii mobilitatii in orasului Gataia in perioada 2021 — 2035
reprezinta crearea unui sistem de transport eficient, accesibil si durabil pentru a sustine
dezvoltarea economica si sociala a orasului.

Aceasta viziune generala va fi implementata prin utilizarea cat mai eficienta a infrastructurii
existente si propunerea unor proiecte de investitii conform necesitatilor, astfel incat sa se
asigure o retea de transport utilizabila si in conditii bune de exploatare in beneficiul
societatii civile si a mediului de afaceri, incurajand atat dezvoltarea sociala, cat si
dezvoltarea economica ulterioara si permitand accesul tuturor la facilitatile de baza.
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Viziunea pe termen mediu (2027) prevede asigurarea unui nivel ridicat de accesibilitate
care sa contribuie la incluziune sociald in randul cetatenilor.
Viziunea pe termen lung (2035) presupune integrarea tuturor modurilor de transport intr-
un mediu urban atractiv care sa sustina un standard de viata ridicat al locuitorilor.
Obiective strategice:
B accesibilitate;
B siguranta si securitate;
B mediu;
B eficienta economicd;
B calitatea mediului urban.
Accesibilitatea reprezinta obiectivul central pentru planificarea transportului, Tntrucat
transportul are rolul de a conecta locatiile activitatilor sociale si economice si de a facilita
schimbul intre oameni si marfuri.
Accesibilitatea are diferite dimensiuni:
B dimensiunea de transport (optiuni pentru transport);
B dimensiunea de utilizare a terenului (de calitate si distributie spatiald a locatiilor de
activitate);
B dimensiunea individuala bazata pe (diferite) nevoi, capacitatile si perceptiile
(diferite) persoanelor;
B dimensiunea temporala, activitatile / oportunitatile sunt adesea disponibile doar in
anumite momente.
Accesibilitatea poate fi imbunatatita prin: reducerea distantei dintre locurile in care
activitatile sunt desfasurate prin intermediul unor masuri de planificare a utilizarii
terenurilor (de dezvoltare, adica densitate ridicata si de dezvoltare cu utilizare mixta);
oferirea de optiuni mai bune de mobilitate / transport. La evaluarea accesibilitatii unei
destinatii trebuie acordata atentie nevoilor tuturor grupurilor sociale, inclusiv grupuri cum
ar fi copiii, persoanele in varsta si persoanele cu handicap.
Obiective operationale:

B Tmbunatatirea accesibilitatii pentru toate locatiile;

B asigurarea standardelor minime de accesibilitate pentru toate tipurile de
transport;

B echilibrarea si satisfacerea cererii de servicii de mobilitate si transport;

B integrarea tuturor modurilor de transport.

Criteriul prin care se va evalua accesibilitatea este viteza de conectare cu locatiile care

prezinta importanta majora, precum serviciile publice, spatiile comerciale, locurile de
munca, institutiile de invatamant etc.
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Siguranta si securitatea sunt componente de baza in crearea mobilitatii urbane durabile si
reprezinta domeniile principale de actiune ale planului prin Tmbunatatirea infrastruturii de
transport, astfel incat sa ofere drumuri mai sigure pentru utilizatorii vulnerabili ai
drumurilor.

Tmbunétatirea sigurantei si securitdtii modurilor de transport poate fi un pas extrem de
important Tn incurajarea utilizatorilor sa schimbe sau sa testeze moduri alternative, mai ales
atunci cand acestea sunt percepute ca fiind , nesigure” (de exemplu, mersul cu bicicleta in
orase cu putina infrastructura dedicata).

Obiective operationale:

B cresterea sigurantei pietonilor, biciclistilor si conducatorilor auto;

B reducerea numarului si a severitatii accidentelor rutiere.
n cadrul acestui grup tematic méasurile de sigurantd si de securitate acopera infrastructura,
educatia, tehnologia si masuri de promovare.
Mediu: Abordarea planului de mobilitate urmareste sa protejeze si sa imbunatateasca
mediul prin masuri privind reducerea poluarii aerului si a zgomotului, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie.
Obiective operationale:

B reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera;

B reducerea emisiilor toxice;

B reducerea impactului zgomotului asupra populatiei;

B reducerea consumului de energie.
Eficienta economica se refera la maximizarea beneficiilor pe care utilizatorii le pot obtine de
la utilizarea serviciului de transport dupa luarea in considerare a costurilor de furnizare si de
functionare. De exemplu, un sistem eficient de transport public faciliteaza miscare rapida in
interiorul orasului, la un cost acceptabil pentru populatie, care, la randul sau, este esentiala
pentru functionalitatea urbana si prosperitate.
Unul dintre cele cinci obiective principale ale planului de mobilitate urbana durabila este de
a Tmbunatati eficienta si rentabilitatea transportului de persoane si de marfuri. Transportul
eficient din punct de vedere energetic ofera un potential imens pentru reducerea cererii de
petrol si pentru energie, in general.
Transportul eficient energetic poate fi incurajat pe trei niveluri:

i. eficienta sistemului - utilizarea terenurilor si organizarea activitatilor economice si
sociale in asa fel incat nevoia de transport si utilizarea combustibililor fosili este
redusa;

ii. eficienta calatoriilor - utilizarea mijloacelor eficiente energetic, cum ar fi transportul
in comun si modurile de baza non-motorizate pentru a reduce consumul de energie
per calatorie;
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iii.  eficienta vehiculelor - consum cat mai mic de energie al unui vehicul per kilometru
prin utilizarea tehnologiilor avansate si a combustibililor si prin optimizarea
functionarii vehiculului.

Obiective operationale:

B reducerea costurilor de transport pentru calatori;

B reducerea timpului de calatorie;

B costuri reduse de operare a transportului public.
Calitatea mediului urban
Numarul autovehiculelor este in continua crestere, ceea ce conduce la o deteriorare a
calitatii vietii locuitorilor din mediul urban (zgomot, aer poluat, accidente, stres etc.).
Totodata, consecintele transportului se fac resimtite si asupra sanatatii populatiei, in special,
in randul grupurilor vulnerabile, cum ar fi copiii si persoanele varstnice. Unele efecte ale
strategiilor de transport asupra sanatatii oamenilor sunt binecunoscute si variaza de la
neplaceri cauzate de zgomotul produs de trafic pana la boli cardiovasculare.
Obiective operationale:

B reorganizarea si repartajarea spatiului public;

B cresterea atractivitatii mediului urban;

B Tmbunatatirea sanatatii populatiei;

B reducerea impactului negativ al traficului asupra zonelor locuite.

5.1. \Viziunea prezentata pentru cele 3 nivele teritoriale
La scara periurbana

La nivelul zonei de influenta, respectiv intravilanul orasului Gataia, arie de studiu divizata in
6 zone interioare, se pune accent pe dezvoltarea si modernizarea unui sistem de transport
public local accesibil, eficient si echitabil, oferind tuturor categoriilor de persoane accesul la
un mediu urban de calitate.

Impactul dezvoltarii unui sistem de transport public local:

B Numarul calatoriilor va creste in mod firesc, persoanele dezavantajate se pot simti
mai putin excluse din societate, iar gradul de dependenta al cetatenilor de
automobilele personale ar trebui sa scada, ceea ce va avea consecinte benefice
pentru mediul inconjurator.

B Calitatea vietii persoanelor cu mobilitate redusa si independenta persoanelor care
lucreaza sau locuiesc in zone care nu erau conectate in trecut la reteaua de transport
public pot creste. Tendintele demografice din Europa indica in mod clar ca numarul
persoanelor varstnice va creste in urmatorii ani.
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B Cresterea accesibilitatii transportului public pentru aceastda categorie de cetateni
este una dintre cele mai importante provocari pentru dezvoltarea sociald a oraselor
europene. De asemenea, persoanele care nu folosesc in mod obisnuit transportul
public din cauza temerilor legate de securitate vor avea mai multa incredere dupa
punerea in aplicare a masurilor.

B Un sistem de transport public ce va utiliza mijloace de transport ecologice (electrice
si hibride) va contribui la crearea unui mediu urban mai curat prin scaderea noxelor
generate de traficul auto existent, pe care il va inlocui intr-o masura considerabila,
dar si prin asigurarea unor vehicule de transport cu nivel scazut de poluare.

La scara urbana

Viziunea mobilitatii in zona urbana, respectiv in orasului Gataia, se bazeaza cu precadere
spre utilizarea eficienta a spatiului public, asigurarea sigurantei cetatenilor si imbunatatirea
calitatii mediului urban.

Beneficiile orasului Gataia:

Spatii publice mai atractive;

B Un oras bine organizat si durabil este mai atractiv pentru investitori;
B Un mediu mai curat, mai putin poluat, mai sanatos;

B Conditii de transport mai sigure.

La nivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren
dintre locuintele colective, squar-uri, locuri de joaca pentru copii si spatiile verzi.
Viziunea la nivelul cartierelor reprezinta o prelungire a viziunii la nivelul urban si o
imbunatatire a calitatii infrastructurii de transport prin care se va asigura o buna conexiune
cu zona centrala.
Proiectele propuse prin PMUD vor genera urmatoarele avantaje la nivelul cartierelor:

4 Spatii publice bine organizate si amenajate;

4+ Mediu urban mai agreabil si mai sigur.

5.2. Cadrul/metodologia de selectare a proiectelor

Desi planul de mobilitate identifica o serie de proiecte care sunt necesare in vederea
promovarii mobilitatii durabile, trebuie tinut cont de faptul ca noi factori de presiune cum ar
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fi constrangerile financiare tot mai limitative in ceea ce priveste cheltuiala publica pot
conduce la limitarea listei de investitii pe termen scurt.
Prin urmare, este necesar un proces sistematizat de evaluare a proiectelor din doua motive
principale. Tn primul rand, pot exista mai multe proiecte care si se adreseze unui anumit
obiectiv operational si astfel devine necesar un proces de selectie. In al doilea rand, un
proiect poate rezolva o problem3 dar poate avea un slab raport calitate/pret. Intr-o situatie
cum este cea a Romaniei, in care fondurile disponibile pentru transport sunt mult inferioare
nevoilor identificate, resursele financiare trebuie alocate intr-un mod eficient. Astfel, este
necesara utilizarea unei metode corecte si independente de evaluare a proiectelor.
Prioritizarea proiectelor se face prin analiza multicriteriald. Aceasta metoda este conceputa
pentru a veni in sprijinul ludrii unei decizii, prin a integra diferite optiuni, reflectand opinii
diferite intr-un cadru prospectiv sau retrospectiv. Scopul acestui instrument este acela de a
structura si combina diferitele evaluari care trebuie sa fie luate in considerare in procesul de
luare a deciziilor atunci cand avem de ales intre mai multe alternative, iar tratamentul
aplicat fiecareia dintre acestea conditioneaza in mare masura decizia finala.
Etapele analizei multicriteriale:

1. Identificarea obiectivului general;
Identificarea obiectivelor specifice;
Identificarea criteriilor necesare in analiza;
Standardizarea punctajelor pentru fiecare criteriu la intervalul unei scale comune;
Ponderarea criteriilor;

o v kA wnN

lerarhizarea rezultatelor.

6. Directii de actiune si proiecte de dezvoltare a mobilitatii urbane
6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport
Transport public

Transportul public este un factor determinat al accesibilitatii fiind una dintre cele mai mari
provocari pentru dezvoltarea sociala a oraselor europene. Se urmareste proiectarea unei
retele de transport public care sa contribuie la cresterea calitatii vietii persoanelor cu
mobilitate redusa si la independenta persoanelor care lucreaza sau locuiesc in zone care nu
sunt conectate cu principalele domenii de interes ale municipiului.

Masurile propuse in ceea ce priveste transportul public au fost dezvoltate pe baza punctelor
tari si punctelor slabe ale orasului si in concordanta cu obiectivele deja stabilite anterior,
dupa cum urmeaza:

Masura 1. Achizitionarea de autobuze si microbuze electrice care sa asigure confortul si
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siguranta calatorilor, la nivelul standardelor impuse de reglementarile Uniunii Europene

Utilizarea autobuzelor/microbuzelor electrice creste calitatea vietii locuitorilor orasului
Gataia datorita emisiilor reduse de vibratii si zgomot si mai ales prin lipsa emisiilor de
poluanti. Asa cum s-a demonstrat prin eficienta economica, costurile privind consumul de
energie electrica sunt mult mai mici fata de consumul de energii conventionale. Aceasta
masura va aduce un beneficiu de imagine promovand tehnologii verzi de reducere a poluarii
si va creste atractivitatea si popularitatea orasului datorita conceptului silentios si eficient.

Masura 2. Amenajarea statiilor pentu transportul public

Statiile de transport public vor fi prevazute cu adaposturi de asteptare, mobilier stradal si
alveole pentru autobuze (acolo unde este posibil), care vor asigura siguranta si confortul
utilizatorilor de transport in comun. De asemenea, statiile vor fi dotate si cu panouri de
informare a calatorilor privind timpii de asteptare.

Masura 3. Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze

Pentru a incuraja folosirea transportului public se propune amenajarea unui terminal pe
strada Republicii nr. 108, care sa asigure si preluarea fluxurilor de calatori care utilizeaza
transportul inter/intra judetean.

Constructia va avea rolul de adapostire in conditi optime de siguranta a
autobuzelor/microbuzelor, dar si de a oferi posibilitatea de incarcare a bateriilor cat timp
autobuzele stationeaza in terminal. Prin urmare, constructia va fi echipata cu statii de
incdrcare pentru autobuzele electrice/ecologice, un standard care va deveni in curand
obligatoriu, avand in vedere viitorul electric al transporturilor.

Incurajarea deplasarilor cu bicicleta

Prin crearea unei infrastructuri dedicate biciclistilor se urmareste cresterea gradului de
deplasare utilizand mijloace de transport nemotorizate, a reducerii traficului auto,
imbunatatind calitatea aerului si, implicit, a calitatii vietii cetatenilor.

Masura 1. Crearea de piste de biciclete

La momentul actual orasul Gataia nu ofera conditiile necesare pentru circularea in siguranta
cu bicicleta, impunandu-se a fi o prioritate realizarea unor piste de biciclete.
Tn urma analizdrii situatiei existente, se propune construirea de piste de biciclete pe
urmatoarele strazi:

- strada Sumigului

- strada Republicii

- strada Carpati
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- strada Trandafirilor

- strada Infrétirii

- strada Barzavei

- strada Avram lancu

- strada Tineretului

- portiune de drum in Sculia.

Lungimea totala a pistelor de bicicleta este de aproximativ 28 km.
n identificarea acestor strizi s-a cercetat maniera n care infrastructura oferad posibilitatea
de a crea astfel de piste, respectiv:
B Daca trotuarul este suficient de lat, astfel incat sa asigure spatiu suficient si pentru
circulatia pietonal3;
B Daca benzile de circulatie rutiera sunt suficient de late pentru a permite
implementarea unei piste de biciclete fara sa ingreuneze traficul rutier.

Masura 2. Amenajarea de parcari pentru biciclete

Pentru parcarea in siguranta a bicicletelor se propune montarea de rastele pentru biciclete
in zonele cu functii centrale (capetele de pistd, statii de autobuz, institutii de Tnvatamant
etc.) si supravegherea video a acestora.

Reteaua stradala si utilizarea eficienta a spatiului public

Masura 1. Modernizarea infrastructurii rutiere si cresterea gradului de siguranta prin

asfaltarea/reabilitarea strazilor

Starea tehnica a infrastructurii de transport are un rol important in cresterea potentialului
de utilizare a transportului prin oferirea unui standard de confort si imbunatatirea eficientei
economice a retelei de transport.

Se propune crearea unui nou traseu pentru garantarea accesului egal si nediscriminatoriu a
tuturor cetatenilor catre punctele de interes din zona centralad a orasului.

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

Transport public — operare

Masura 1. infiintare traseu nou de transport public in comun

Proiectarea unei retele de transport public local care sa permita reorientarea cetatenilor
catre acest mod de transport in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal.
Se va urmari:
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B Qrganizarea unor linii de microbuz care sa asigure conectarea persoanelor cu
principalele zone de interes din orasul Gataia;

B |dentificarea punctelor de transfer dintre diferite moduri de transport;

B Analiza si amplasarea statiilor in concordanta cu fluxul de calatori si conditiile
oferite de infrastructura;

B Analiza si amplasarea terminalului de transport.

Masura 2. Sistem de tarifare

Se propune introducerea unui sistem de tarifare simplu, integrat, pentru transportul public:

B sistem integrat de tarifare intre cele doua moduri de transport (local si judetean),
astfel incat transbordarea sa nu implice costuri si timp suplimentar pentru
achizitionarea legitimatiilor de calatorie;

B bazat pe tehnici moderne ITS (achizitie legitimatii de calatorie prin Internet, SMS,
cartele preincarcate etc.);

B trebuie sa contina automate de vanzare a legitimatiilor de calatorie si sisteme de
validare a legitimatiilor de calatorie.

Masura 3. Sistem de informare a calatorilor

Oferirea de informatii in timp real calatorilor reprezintd un avantaj important pentru
cresterea accesibilitatii si utilizarea transportului public. Implementarea unui sistem de
informare a calatorilor va oferi informatii in timp real calatorilor, atat in autobuze, cat si in
statiile de asteptare.

Masura 4. Campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Se impune demararea de campanii de promovare a transportului public infiintat pentru
determinarea cresterii numarului de cetateni care opteaza pentru transportul public.
Campaniile vor promova, totodatd, importanta unui mediu curat si prietenos si beneficiile
asupra sanatatii.

Managementul mobilitatii urbane

Masura 1. Sistem de monitorizare a traficului

Se propune dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului prin montarea de noi camere
video de supraveghere in statiile de transport, in parcari, in zona rastelelor pentru biciclete.

Masura 2. Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Pentru a reduce riscul de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare
campanii de constientizare asupra comportamentul in trafic, prin organizarea de activitati in
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aer liber, distribuirea de pliante informative in scoli si spatii publice, afisarea de mesaje
educationale si actiuni informative demarate n scoli privind comportamentul corect pe
stradd, in autobuz, cu mijloacele alternative de transport (bicicletd, role, trotinete etc.),
masuri de siguranta si prudenta.

Masura 3. Amenajarea de treceri de pietoni ,inteligente”

Amenajarea a 20 treceri de pietoni cu lampi cu lumina intermitenta, semnalizarea luminoasa
de atentionare cu ,flash” la toate trecerile de pietoni,cu precadere in dreptul scolilor si
liceelor.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Masura 1. Dezvoltare institutionald — infiintare traseu nou de transport public

Se va asigura cadrul legal pentru infiintarea unui nou traseu de transport public in comun
pentru cetatenii orasului Gataia, care sa permita reorientarea cetatenilor catre acest mod
de transport in detrimentul utilizarii transportului cu autoturismul personal.

Masura 2. Reglementari prin care va creste siguranta rutierd si reducerea numarului de

accidente
n scopul reducerii potentialului de producere a accidentelor se recomand3 adoptarea unor
solutii care sa asigure confort si siguranta utilizatorilor de transport, precum:

B reglementare interzicere parcari pe anumite axe;

B reglementari privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile;

B reglementari privind semnalizarea intersectiilor.

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

La scara periurbana/metropolitana

La nivelul zonei de influenta, respectiv intravilanul orasului Gataia, arie de studiu divizata in
6 zone interioare, se propun masuri privind ameliorarea/atenuarea problemelor de
accesibilitate catre principalele zone de interes ale Orasului Gataia.

B Achizitionarea de autobuze si microbuze electrice;
Amenajarea statiilor de transport public in comun;
Reabilitarea strazilor;
Implementare sistem de tarifare;
Implementare sistem de informare a calatorilor;
Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului;

Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public.
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Pe langa investitiile privind transportul public se pune accent si pe crearea de locuri de
parcare si realizarea de piste de biciclete si trotuare.

La scara localitatilor de referinta

Directiile de actiune care vizeaza zona urband, respectiv orasul Gataia, cuprind toate
tematicile de mobilitate urbana cu precddere spre fluidizarea traficului, asigurarea
sigurantei cetatenilor si Tmbunatatirea calitatii mediului urban. Aceasta abordare va deveni
suport pentru proiectele la nivelul cartierelor.
La nivelul orasului se propun proiecte care intervin asupra tramei stradale pentru a corecta
anumite disfunctii:

= reabilitarea sau asfaltarea de strazi;

= realizarea de piste de biciclete;

La nivelul cartierelor

La nivelul micro sunt vizate zonele rezidentiale centrale si periferice, suprafete de teren
dintre locuintele colective, squar-uri, locuri de joacd pentru copii si spatiile verzi. in stransa
legatura cu proiectele propuse la nivelul urban, sunt vizate proiecte care contribuie la
imbunatatirea calitatii infrastructurii de transport, care asigura o buna conexiune cu zona
centrala, cum ar fi:

= reabilitarea sau asfaltarea de strazi;

= realizarea de piste de biciclete;

= amplasarea statiilor de transport public.

7. Evaluarea impactului mobilitatii pentru cele 3 nivele teritoriale
7.1. Eficienta economica

Impactul asupra eficientei economice al diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este cuantificat prin doua tipuri de parametri:

- Parametrii utilizati pentru evaluarea impactului actual al mobilitatii

- Indicatori economici rezultati din analiza cost-beneficiu

Parametrii de retea considerati a fi esentiali, ingloband efectele produse de functionarea
tuturor componentelor sistemului de transport sunt:

- Viteza medie de calatorie

- Durata de calatorie medie ponderata (pe toate modurile de transport)

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.
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Tabel 22 - Viteza medie de calatorie, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Viteza medie de calatorie 2027 35,0 39,0
(Km/h) 2035 34,0 38,0

Tabel 23 - Durata medie ponderatad, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 9,75 9,26
Durata de calatorie (min/calatorie)
2035 9,90 9,56

Analiza cost-beneficiu (Anexa 5) este realizata pe o perioada de 25 ani, pornind de la anul de
baza 2021. Rezultatele analizei cost-beneficiu sunt exprimate prin indicatorul: raport

beneficiu/cost (B/C), si sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel 24 - Raportul cost/beneficiu al scenariilor

Indicator

Scenariul 1

Scenariul 2

Raportul beneficiu/cost (B/C)

0,00

2,22

in calcularea punctelor acordate pentru indicatorul eficientd economicd, indicatorii
economici rezultati din analiza cost-beneficiu vor fi considerati identici pentru anii 2027 si

2035.

Tabel 25 - Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Viteza medie de calatorie 8,97 10,00
Durata medie ponderata 9,50 10,00
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 10,00
PUNCTAIJ TOTAL 18,47 30,00
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Figura 22 - Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 26 - Puncte acordate pentru indicatorul eficienta economica, pe termen lung (2035)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Viteza medie de calatorie 8,95 10
Durata medie ponderata 9,66 10
Raportul beneficiu/cost (B/C) 0,00 10
PUNCTAJ TOTAL 18,61 30,00

Figura 23 - Eficienta economica, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,

Scenariul 2 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii creste pe
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termen lung, fata de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de
mai jos.

Figura 24 - Eficienta economica, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035

Scenariul 1 Scenariul 2

30,00
30,00

2027 2035

7.2. Impactul asupra mediului

Impactul asupra mediului in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile poate fi estimat pe baza emisiilor calculate pentru fiecare scenariu si
orizont de timp, in functie de numarul de veh x km parcursi. in plus, pe baza prognozelor
realizate a fost calculata distributia modala pentru anii de prognoza, din care au fost extrase
valorile pentru modurile de transport alternative (transport public, bicicleta, mers pe jos).
Prin urmare, parametrii pe baza carora este calculat impactul asupra mediului sunt
urmatorii:

- Emisii CO2echiv (tone/zi)

- Emisii CO2 (tone /zi)

- Emisii N20 (Kg/zi)

- Emisii CH4 (Kg/zi)

- Cota modala pentru modurile de transport alternative (procent utilizare transport

public/bicicleta/mers pe jos)
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Emisii gaze cu efect de sera, pe scenarii si ani de prognoza

Tabel 27 - Emisii CO2echiv, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 925,07 836,43
Emisii COzechiv (tone/an)
2035 1.001,59 859,85
Tabel 28 - Emisii CO2, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 899,47 813,47
Emisii CO, (tone/an)
2035 974,08 836,45

Tabel 29 - Emisii N20, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 72,69 65,20
Emisii N2O (kg/an)
2035 78,19 66,52
Tabel 30 - Emisii CH4, pe scenarii si ani de prognoza.
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 171,15 153,54
Emisii CH4 (kg/an)
2035 182,77 155,49

Repartitia modala pe scenarii si ani de prognoza

Ca urmare a prognozelor realizate si a datelor rezultate prin utilizarea matricelor de calcul,
au fost obtinute urmatoarele repartitii modale, functie de scenariul implementat si de anul
de prognoza:
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Figura 25 - Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2027
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Figura 26 - Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 1, 2035
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Figura 27 - Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2027
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Figura 28 - Distributia modala a deplasarilor, Scenariul 2, 2035

Tabel 31 - Procent utilizare transport public/bicicletd/mers pe jos, pe scenarii si ani de

Mers pe jos
38,7%

Bicicleta
11,6%

prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Repartitia modala (procent 2027 49,5% 53,0%
utilizare transport public/ bicicleta/ 2035 N -
mers pe jos) 49,8% 55,5%

Tabel 32 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen mediu

(2027)
Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Emisii COzechiv 9,04 10,00
Emisii CO> 9,04 10,00
Emisii N,O 8,97 10,00
Emisii CHs 8,97 10,00
Repartitia modald 9,36 10,00
PUNCTAJ TOTAL 45,38 50,00
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Figura 29 - Impactul asupra mediului, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 33 - Puncte acordate pentru indicatorul impact asupra mediului, pe termen lung

1,00
0,00

(2035)
Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Emisii CO. 8,58 10,00
Emisii CO 8,59 10,00
Emisii NOx 8,51 10,00
Emisii VOC 8,51 10,00
Repartitia modala 8,97 10,00
PUNCTAJ TOTAL 43,16 50,00

Figura 30 - Impactul asupra mediului, punctaj pe scenarii, 2035
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Dupa cum se observa, pe ambele

Scenariul 2 obtine punctajul maxim.

etape de prognoza, respectiv termen mediu

Figura 31 - Impactul asupra mediului, punctaj total pe scenarii, 2027 / 2035
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50,00
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7.3. Accesibilitate

50,00

2035

Impactul asupra accesibilitatii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea

mobilitatii durabile este evaluat prin durata medie de deplasare pentru:

Deplasari cu transportul privat
Deplasari cu transportul public
Deplasari cu bicicleta
Deplasari cu mersul pe jos

Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Tabel 34 - Accesibilitatea cu vehicule private, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2027 8,0 7,3
vehicule de marfa 2035 8,3 7,5

Tabel 35 - Accesibilitatea cu transportul public, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2027 13,5 9,7
transportul public 2035 14,0 10,0
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Tabel 36 - Accesibilitatea, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Durata medie de deplasare cu 2027 15,0 13,2
bicicleta 2035 15,0 13,9

Tabel 37 - Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen mediu (2027)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 7,18 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 8,97 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,14 10,00
Accesibilitatea cu bicicleta 8,80 10,00
PUNCTAJ TOTAL 34,10 40,00

Figura 32 - Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2027
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Tabel 38 - Puncte acordate pentru indicatorul accesibilitate, pe termen lung (2035)

Durata medie de
deplasare cu vehicule deplasare cu vehicule deplasare cu bicicleta
de marfa (min.)

Durata medie de

(min.)

Indicator Scenariul 1 Scenariul 2
Accesibilitatea cu vehicule private 7,14 10,00
Accesibilitatea pentru transportul de marfa 8,95 10,00
Accesibilitatea cu transportul public urban 9,12 10,00
Accesibilitatea cu bicicleta 9,24 10,00
PUNCTAJ TOTAL 34,45 40,00
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Figura 33 - Accesibilitate, punctaj parametri pe scenarii, 2035
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Dupa cum se observa, pe ambele etape de prognoza, respectiv termen mediu si lung,
Scenariul 2 obtine punctajul maxim, iar diferenta fata de celelalte doua scenarii creste pe
termen lung, fatad de situatia pe termen mediu, acest lucru fiind evidentiat si in graficul de
mai jos.

Figura 34 - Accesibilitate, punctaj total pe scenarii, 2027/2035
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7.4. Siguranta

Impactul asupra sigurantei In cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:
- Numar masuri pentru siguranta traficului auto
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- Numar masuri pentru siguranta transportului public
- Numar masuri pentru siguranta biciclistilor
- Numar masuri pentru siguranta pietonilor
Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.

Tabel 39 - Numar masuri pentru siguranta traficului auto, pe scenarii si ani de

prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 0 3
Siguranta traficului auto
2035 0 8

Tabel 40 - Numar masuri pentru siguranta transportului public, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Siguranta transportului public 2027 0 6
2035 0 11

Tabel 41 - Numar masuri pentru siguranta biciclistilor, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 0 4
Siguranta biciclistilor
2035 0 6

Tabel 42 - Numar masuri pentru siguranta pieto

nilor, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
2027 0 4
Siguranta pietonilor
2035 0 6

Dupa cum se observa, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se intreprind niciun fel de masuri
care sa contribuie la cresterea sigurantei circulatiei, este evident ca Scenariul 2 obtine
punctaj maxim. Mai jos sunt reprezentate numarul de masuri pe termen mediu si lung, pe
termen mediu (2027) si lung (2035) (masurile pe termen lung includ toate masurile din
intervalul 2021-2035, deci si pe cele pe termen scurt).
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Figura 35 - Sigurantd, masuri pe moduri de transport, 2027
12

10

0 . I l l

Numar masuri pentru Numar masuri pentru Numar masuri pentru Numar masuri pentru
siguranta traficului siguranta siguranta biciclistilor siguranta pietonilor

auto transportului public
m Scenariul 2

=

o]

Figura 36 - Sigurantd, masuri pe moduri de transport, 2035
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7.5. Calitatea vietii

Impactul asupra calitatii vietii in cazul diferitelor scenarii avute in vedere pentru cresterea
mobilitatii durabile este dat in principal de urmatorii parametri:

- Cresterea numarului locurilor de parcare

- Cresterea calitatii transportului public

- Crearea de piste de biciclete

- Extinderea suprafetei spatiului pietonal (inclusiv reabilitare trotuare)
Indicatorii sunt evaluati pe termen mediu (2027) si lung (2035) in tabelele urmatoare.
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Tabel 43 - Crearea de piste de biciclisti, pe scenarii si ani de prognoza

Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Extinderea lungimii pistelor de 2027 0 4
biciclisti 2035 0 4
Tabel 44 - Cresterea calitatii transportului public, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Cresterea calitatii transportului 2027 0 8
public 2035 0 9
Tabel 45 - Crearea de piste de biciclisti, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Cresterea calitatii transportului 2027 0 8
public 2035 0 9
. Tabel 46 - Extinderea suprafetei traficului pietonal, pe scenarii si ani de prognoza
Indicator An Scenariul 1 Scenariul 2
Extinderea suprafetei spatiului 2027 0 4
pietonal 2035 0 4

Dupa cum se observa, intrucat in cazul Scenariului 1 nu se intreprind niciun fel de masuri

care sa contribuie la cresterea calitatii vietii cetatenilor, este evident ca Scenariul 2 obtine

punctaj maxim. Mai jos sunt reprezentate numarul de masuri pe termen mediu si lung, pe

termen mediu (2027) si lung (2035) (masurile pe termen lung includ toate masurile din

intervalul 2021-2035, deci si pe cele pe termen scurt).

Figura 37 - Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2027

=
=]

O MWy~ 00 WD

Extinderea si
modernizarea
infrastructurii rutiere

Cresterea calitatii
transportului public

m Scenariul 2

Extinderea si
modernizarea
infrastructurii pentru

biciclisti

Extinderea si

modernizarea

infrastructurii
pietonale

94



Orasul GATAIA
g Bm PLANUL DE MOBILITATE URBANA
DURABILA
|_consulting |

Figura 38 - Calitatea vietii, masuri pe moduri de transport, 2035
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(2) P.M.U.D. — componenta de nivel operational (Etapa a ll-a)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

Prioritizarea proiectelor propuse este realizata pe baza unei analize multicriteriale. Analiza
multicriteriala permite luarea unei decizii in functie de o diversitate de factori, care pot
proveni din domenii de analiza diferite si pot avea unitati de masura diferite. Scopul acestui
instrument este acela de a structura si combina diferitele evaluari care trebuie sa fie luate in
considerare in procesul de luare a deciziilor atunci cand exista mai multe alternative, iar
tratamentul aplicat fiecareia dintre acestea conditioneaza in mare masura decizia finala.
Analiza multicriteriala oferda tehnici pentru realizarea unei comparatii si ierarhizari a
diferitelor rezultate, chiar daci este folosita o varietate de indicatori. Tn consecintd, analiza
multicriteriala se aplica in mod special cazurilor in care abordarea prin intermediul unui
singur criteriu nu este suficienta.

Din punct de vedere metodologic, analiza multicriteriala porneste de la structurarea
problemei si identificarea criteriilor necesare in analizd. O a doua faza consta in
standardizarea valorilor fiecarui criteriu pentru ca toate criteriile utilizate in analiza sa poata
fi comparabile si ierarhizate in functie de importanta pe care o prezinta pentru obiectivul
principal al PMUD-ului.

in cadrul PMUD-ului pentru orasul Gataia au fost identificate 6 criterii principale de care se
tine seama in atingerea obiectivului general al planului:
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B Perioada de implementare — durata estimata pentru implementarea proiectului pe
principiul ,,cu cat se implementeaza mai repede, cu atat mai bine”;

B Valoare investitie — valoarea estimata pentru realizarea proiectului;

B Emisii gaze cu efect de sera — cantitatea de gaze cu efect de sera asociata sectorului
transporturi;

B Zgomot — intensitatea si frecventa zgomotului generate de trafic;

B Siguranta calatorilor si a circulatiei — securitatea caldtorilor care utilizeaza
transportul public, precum si siguranta circulatiei;

B Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori — accesibilitatea spatiului public
inteleasa ca durata de deplasare si facilitarea accesului persoanelor cu nevoi speciale
in statiile de transport public, in mijloacele de transport public, la trecerile de
pietoni, Tn zonele de parcare a vehiculelor.

Scopul acestei analize este clasarea proiectelor in functie de rentabilitatea lor. Astfel,
proiectelor li s-a estimat cate o valoare efectiva pentru fiecare criteriu, valoare ce a fost
incadrata pe o scald de la 1 la 5, unde 1 inseamna cel mai putin important si 5 inseamna
foarte important.

in procesul de stabilire a importantei fiecdrui criteriu s-a tinut cont de faptul ci prin
implementarea planului se urmdreste orientarea catre o mobilitate durabila la nivelul
orasului Gataia. Astfel, fiecarui criteriu i-au fost alocate urmatoarele ponderi:

Tabel 47 - Ponderi alocate criteriilor de analiza

Criteriu Pondere
C1 Perioada de implementare 15%
C2 Valoare investitie 20%
C3 Emisii gaze cu efect de sera 20%
C4 Zgomot 10%
C5 Siguranta calatorilor si a circulatiei 15%
C6 Accesibilitate pentru toate categoriile de utilizatori 20%

Punctajele obtinute de proiectele propuse si ierarhizarea acestora se regasesc in matricea
de performanta si Tn matricea utilitatilor prezentate in tabelul de mai jos:

Tabel 48 - lerarhizarea proiectelor propuse in cadrul PMUD Gataia in functie de importanta lor

lerarhie Proiecte propuse Punctaj
1 Propunere varianta ocolitoare 4.65
2 Asfaltare/reabilitare strdzi de importanta locala 4.35
3 Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia str. Republicii cu str. Carpati 4.10
4 Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia str. Republicii cu str. Muncitorilor 4.10
5 Dezvoltare institutionala — infiintare traseu nou de transport public. 3.95
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6 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public Tn comun 3.95
7 Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor 3.90
8 Achizitionarea de microbuze si autobuze electrice 3.80
9 Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze 3.40
10 Implementare sistem de informare a célatorilor 2.85
11 Reglementare interzicere parcari pe anumite axe 2.70
12 Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului 2.65
13 Reglementari privind reducerea vitezei de ciculatie in zonele vulnerabile 2.30
14 Implementare sistem de tarifare 2.15
15 Amenajarea de treceri de pietoni “inteligente” 1.95
16 Reglementari privind semnalizarea intersectiilor 1.85
17 Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public 1.75
18 Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor 1.65
19 Statii de Incarcare pentru vehicule electrice 1.60

Analiza completa se regaseste in Anexa nr. 6.

1.2. Prioritatile stabilite

Interventiile prioritare propuse a fi demarate la nivelul PMUD Gataia sunt urmatoarele:

1
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Propunere varianta ocolitoare
Asfaltare/reabilitare strazi de importanta locala

Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia str. Republicii cu str. Carpati
Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia str. Republicii cu str. Muncitorilor

Dezvoltare institutionala — infiintare traseu nou de transport public.
Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor
Achizitionarea de microbuze si autobuze electrice

Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze

Implementare sistem de informare a calatorilor
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2. Planul de actiune

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

RS01 Asfaltare/reabilitare strazi de importanta locala

Descrierea necesitatii: Reteaua stradala a orasului Gataia prezinta elemente cu o stare
tehnica bunad insa sunt anumite tronsoane care care nu asigura confortul si siguranta
calatorilor la standardele impuse de Uniunea Europeana si au costuri de exploatare ridicate.
Obiectiv specific: Modernizarea infrastructurii rutiere pentru sustinerea mobilitatii urbane si
pentru reducerea emisiilor de CO2

Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Asfaltarea strazilor din orasul Gataia, dupa cum urmeaza:

Reabilitare strazi de importanta locala - Gataia
Nr crt Denumire strada Lungime (m)
1 Sumigului 700
2 Republicii 1800
3 Carpati 2200
4 Trandafirilor 2200
5 Infratirii 2200
6 Barzavei 1800
TOTAL 10900

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2023 — 2027

Buget estimat: 3.597.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: Programul Operational Regional, buget local, buget national

Riscuri:

Riscuri tehnologice - pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii
proiectului.

Existenta blocajului financiar.

Riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de conditiile si realitatile
locale, din teren.

Riscuri climatice care sa produca intarzieri de finalizare a proiectului.
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RS02 Statii de incarcare pentru vehicule electrice

Descrierea necesititii: in ultimii ani urbanizarea si industrializarea in crestere au fost
principalele motive pentru care necesitatea utilizarii resurselor de energie a crescut. Tns3,
resursele limitate Tn combinatie cu incalzirea globald si consecintele acesteia ne fac sa
intelegem ca este esential sa gasim o modalitate sustenabila si solutii integrate, care sa ne
ajute sa mentinem mediul inconjurdtor. Parte din aceasta solutie este transportul, care
trebuie regandit astfel incat s& reducem emisiile de CO2. Tn viitorul apropiat, transportul va
fi electric si reincarcarea vehiculelor va fi ceva foarte natural si va deveni foarte convenabil
din punctul de vedere al costurilor totale.
Obiectiv specific: imbunatatirea calitatii mediului prin achizitionarea a 2 statii de incércare
electrice.
Beneficiar: Primaria Orasului Gataia
Descrierea proiectului: Dezvoltarea transportului electric impune si pregatirea unei
infrastructuri de incarcare a vehiculelor electrice. Se propune achizitionarea si instalarea de
statii de incarcare pentru vehiculele electrice din Orasul Gataia sau pentru cele care
tranziteaza orasul. Acestea se propun a se instala:

- Pentru cei care tranziteaza orasul — la intersectia strazii Infratirii cu strada Libertétii

pe DN58B;

- Tn parcarea de pe strada Carpati nr. 106
Stadiul actual: Propunere
Calendar orientativ: 2025 — 2026
Buget estimat: 160.000 EUR fara TVA
Sursa de finantare: buget local, buget national, alte fonduri
Riscuri: financiare.

RS03 Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia str. Republicii cu str. Carpati

Descrierea necesitatii: Siguranta in trafic si fluidizarea traficului sunt aspecte primordiale in
reducerea emisiilor de CO2 prin petrecerea unui timp mai scurt in trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei participantilor la trafic si fluidizarea traficului
Beneficiar: CNAIR — Consiliul Judetean - Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: : Construirea un sens giratoriu care va organiza circulatia asigurand

fluiditate traficului din zona.
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Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 — 2029

Buget estimat: 185.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, buget national, alte fonduri
Riscuri: financiare.

RS04 Amenajarea unui sens giratoriu la intersectia str. Republicii cu str. Muncitorilor

Descrierea necesitatii: Siguranta in trafic si fluidizarea traficului sunt aspecte primordiale in
reducerea emisiilor de CO2 prin petrecerea unui timp mai scurt in trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei participantilor la trafic si fluidizarea traficului
Beneficiar: CNAIR — Consiliul Judetean - Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Construirea un sens giratoriu care va organiza circulatia asigurand
fluiditate traficului din zona.
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Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 — 2029

Buget estimat: 185.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, buget national, alte fonduri
Riscuri: financiare.

RS05 Propunere varianta ocolitoare

Descrierea necesitatii: Siguranta in trafic si fluidizarea traficului sunt aspecte primordiale in

reducerea emisiilor de CO2 prin petrecerea unui timp mai scurt in trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei participantilor la trafic, fluidizarea traficului si
reducerea emisiilor de CO2.

Beneficiar: CNAIR — Consiliul Judetean - Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Construirea unei variante ocolitoare pentru orasul Gataia ar prelua o
cantitate considerabila a traficului de tranzit pe drumul care face legatura intre Resita si
Timisoara si traverseaza orasul Gataia, respectiv DN58B. Acesta taie orasul pe directia SV —
N si conform anchetelor si masuratorilor de trafic aduce tranzit important orasului afectand
nivelul de emisii CO2 si de zgomot.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2026 — 2029

Buget estimat: 2.970.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, buget national, alte fonduri

Riscuri: financiare.

2.2. Transport public

TPO1 infiintare unui nou traseu pentru transportul public in comun

Descrierea necesitatii: Reteaua de transport in orasul Gataia satisface intr-o buna masura
nevoia de mobilitate a localnicilor. Pentru acoperirea unei zone mai greu accesibile in
prezent se propune creearea unui nou traseu al transportului urban public.

Transportul se realizeaza cu vehicule de tip microbuz si autobuz, respectiv 4 autobuze, 2
microbuze.

Obiectiv specific: Garantarea accesului egal si nediscriminatoriu a tuturor cetatenilor catre
punctele de interes din zona centrala a orasului.

Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Asigurarea cadrului legal pentru infiintarea unui nou traseu de
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transport public in comun pentru cetatenii Orasului Gataia, care sa permita reorientarea
cetatenilor catre acest mod de transport in detrimentul utilizérii transportului cu
autoturismul personal.

aove A —\ 8,

o
RETUR

TUR

Google @

Traseu propus: Gara Gataia - Strada Trandafirilor — DN58B - strada Infratirii - Strada strada

Republicii - Strada Carpati — DN58B - Strada Barzavei - Strada Republicii — strada Avram
lancu — strada Tineretului — Spitalul de Psihiatrie Gataia — strada Tineretului — strada Avram
lancu — DN58B Sculia (Biserica Reformata) — DN58B — strada Republicii — strada Barzavei —
strada 16 Decembrie — strada Muncitorilor - Gara

Distanta traseu: 16 km (dus - intors)

Timp de parcurgere a traseului: 24 min (fara opriri)

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2023 — 2025

Buget estimat: 15.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri institutionale-bariere in implementarea actiunilor cauzate de practicile si
procesele institutionale. Trebuie sa se tina cont de compromisurile cu alte necesitati de
investitii sociale si de dezvoltare. Riscuri sociale-masuri suplimentare pentru abordarea
problemelor de accesibilitate si echitate.

TPO02 Achizitionarea de autobuze si microbuze electrice

Descrierea necesitatii: Modernizarea serviciului de transport public are 1n vedere
achizitionarea de mijloace de transport moderne, electrice/ecologice, cu consum redus de
carburant si nivel redus de emisie de noxe.

Obiectiv specific: Imbunatitirea accesibilitatii pentru toate locatiile, reducerea costurilor de
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transport pentru calatori, reducerea timpului de calatorie.

Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Achizitionarea a 2 autobuze electrice cu minim 50 de locuri si a 2
microbuze electrice cu minim 30 de locuri care sa asigure satisfacerea nevoilor de mobilitate
pentru utilizatori, cu emisii si nivel al poluarii fonice reduse. Programul Operational Regional
incurajeaza si sustine dezvoltarea de proiecte pilot de introducere a trasnportului public
electric in localitatile urbane.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2023 — 2026

Buget estimat: 1.800.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare - mecanismul dificil de obtinere a finantarii. Costuri ridicate de
mentenanta a autobuzelor. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
investitii sociale si de dezvoltare.

TP03 Amenajarea si modernizarea statiilor de transport public in comun

Descrierea necesitatii:

n prezent, pe traseul propus pentru infiintare nu exista statii pentru transportul public.
Acestea se vor amplasa avand o distanta relativ convenabila intre opriri si cu posibilitatea
unui acces facil a cat mai multor locuitori la aceste statii.

Totodata, se vor reabilita si moderniza toate statiile existente.

Obiectiv specific: Acces facil pentru toate categoriile de utilizatori, siguranta si confort
pentru calatori

Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Amenajarea a aprox 24 statii de transport public Tn comun (cele
existente), care sa asigure accesibilitate sporita tuturor utilizatorilor, sa fie dotate cu
adaposturi corespunzatoare, sisteme de informare a caldtorilor, banci, iluminat. Statiile de
autobuz trebuie construite in forma de alveola (acolo unde este posibil) si sa fie dispuse la
iesirea din intersectie si dupa trecerile de pietoni. Daca exista doua statii pe cele doua parti
ale aceluiasi drum, ele trebuie pozitionate ,coada la coadad”, mai exact cea de pe partea
dreapta sa fie dupa cea de pe partea stanga a sensului de mers si intre ele o trecere de
pietoni. Astfel, traversarea pietonilor se va face prin spatele mijlocului de transport in
comun si nu prin fata acestuia.

Locatii propuse: Liceul Teoretic Gataia, Biserica Ortodoxa Gataia, Intersectie Republicii cu
strada Muncitorilor, Sculia DN58B Semlacu Mare, Semlacu Mic, Butin , Percosova, precum si
pe noul traseu
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Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2026

Buget estimat: 360.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri de finantare, Riscuri sociale — sunt necesare masuri suplimentare privind
educatia societatii.

TP04 Implementare sistem de tarifare

Descrierea necesitatii: Se impune implementarea unui sistem integrat de tarifare intre cele
doua moduri de transport (local si judetean), astfel incat transbordarea sa nu implice costuri
si timp suplimentare pentru achizitionarea legitimatiilor de calatorie.

Obiectiv specific: Orientarea calatorilor catre utilizarea serviciului de transport public
Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de tarifare bazat pe
tehnici moderne ITS (achizitie prin Internet, SMS, cartele preincarcate etc.). Sistemul va
trebui sa contind automate de vanzare a legitimatiilor de calatorie si sisteme de validare a
legitimatiilor de calatorie.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 — 2026

Buget estimat: 500.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri sociale — trebuie evaluata posibilitatea de acceptare sociala
tinand cont de grupurile sarace si vulnerabile ale societatii, cu un nivel scazut de educatie.

TPO5 Implementare sistem de informare a calatorilor

Descrierea necesitatii: Calitatea serviciului de transport public in comun este reflectata si

prin frecventa circulatiei autobuzelor si prin gradul de respectare a programului de
circulatie. Oferirea de informatii in timp real caldtorilor reprezinta un avantaj important
pentru cresterea accesibilitatii si utilizarea transportului public.

Obiectiv specific: Sustinerea si incurajarea transportului public in comun, cresterea gradului
de accesibilitate

Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea unui sistem de informare a
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calatorilor care sa ofere informatii in timp real, atat in autobuze cat si in statiile de
asteptare.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 — 2026

Buget estimat: 115.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare, trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
dezvoltare.

TPO06 Dezvoltare terminal de transport public si statii de incarcare autobuze

Descrierea necesitatii: Asigurarea serviciului public de transport reprezinta o oportunitate
pentru introducerea autobuzelor electrice/ecologice, dar acest fapt implica amenajarea unui
spatiu destinat parcarii autobuzelor si care sa fie prevazut cu statii de incarcare speciale
pentru autobuze electrice/ecologice.

Obiectiv specific: Asigurarea conditiilor de garare/parcare si alimentare cu energie electrica
a autobuzelor electrice/ecologice in vederea asigurarii unui serviciu social atractiv, sigur si
prietenos cu mediul

Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Au fost identificate doua posibile locatii pentru realizarea
terminalului, respectiv pe strada Republicii nr. 108
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Se vor achizitionara si implementara trei statii de incdrcare pentru autobuzele si
microbuzele electrice.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2026

Buget estimat: 1.515.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice, care vizeaza fezabilitatea actiunilor tinand cont de
conditiile si realitatile locale.

TPO07 Desfasurarea de campanii de constientizare a utilizarii transportului public

Descrierea necesitatii: Avand in vedere faptul ca exista in prezent un sistem de transport
public eficient si accesibil, se impune demararea de campanii de promovare a transportului
public exitent pentru determinarea cresterii numarului de cetateni care opteaza pentru
transportul public. Ulterior se vor include si informatii despre transportul public modernizat
si actiunile realizate pentru modernizarea acestuia.

Obiectiv specific: Sustinerea si Tncurajarea transportului public Tn comun, cresterea gradului
de accesibilitate

Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Proiectul are ca scop constientizarea populatiei asupra avantajelor
sociale aduse de utilizarea transportului public in defavoarea transportului cu autoturismul
personal. Campaniile vor promova totodata importanta unui mediu curat si prietenos si
beneficiile asupra sanatatii.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2023 — 2027

Buget estimat: 20.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare. Trebuie sa se tind cont de compromisurile cu alte necesitati de
dezvoltare.
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2.3. Mijloace alternative de mobilitate (deplasari cu bicicleta, mersul pe jos si
persoane cu mobilitate redusa)

MAO1 Realizarea retelei de piste dedicate circulatiei bicicletelor

Descrierea necesitatii: Pana la momentul elaborarii acestui plan, in Orasul Gataia nu exista
piste de biciclete, desi exista un numar destul de mare de persoane care utilizeaza aceasta
alternativa de transport nemotorizat si care este expus unui risc major de accidente. Acest
risc va afecta Tn mod negativ mobilitatea la nivelul orasului.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei transportului si incurajarea deplasarilor cu bicicleta.
Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Construirea de piste pentru biciclete in vederea deplasarii in conditii
de siguranta si confortabilitate, a persoanelor care doresc sa utilizeze mijloace de transport
nemotorizat, in special bicicleta, dar si trotinete, role etc.

7

Piste de biciclete - Gataia
Nr crt Denumire strada Lungime (m)
1 Sumigului 700
2 Republicii 1800
3 Carpati 2200
4 Trandafirilor 2200
5 Infratirii 2200
6 Barzavei 1800
7 Avram lancu 900
8 Tineretului 990
9 Sculia 1025
TOTAL 13815
Traseu dus - intors 27630

Se va realiza un total aproximativ de 28 km de piste de biciclete.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2024 — 2026

Buget estimat: 2.800.000,00 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor tindand cont de

conditiile si realitatile locale.
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2.4. Managementul Traficului

MTO01 Reglementare interzicere parcari pe anumite axe

Descrierea necesitatii: Pe axele principale din municipiul Caransebes sunt parcate frecvent
masini in spatii neamenajate si care obtureaza atat vizibilitatea in trafic, cat si traficul in sine,
punand in pericol circulatia rutiera.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
Beneficiar: Primaria Municipiului Caransebes

Descrierea proiectului: strada Teiusului, strada Ardealului, strada Efrem Zacan, strada
Muntele Mic, strada General M.Trapsa, strada Traian Doda — un sens

strada Primariei — starda Vasile Alecsandri, strada Calea Severinului, partial strada
Constantin Diaconovici Loga — pe ambele sensuri

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2022 — 2023

Buget estimat: 20.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: barierele pentru implementarea actiunilor datorate practicilor si proceselor
institutionale, riscurile sociale generate de neacceptarea societatii.

MTO02 Dezvoltarea sistemului de monitorizare a traficului

Descrierea necesitatii: Este necesara implementarea unui un sistem de monitorizare cu
camere de luat vederi a traficului in principalele intersectii si in intrarile in oras, precum si un
sistem care sa supravegheze in special statiile de transport public.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei Tn zona urbana si managementul eficient al
mobilitatii Tn zona urbana
Beneficiar: Primaria Orasului Gataia
Descrierea proiectului: Achizitionarea si implementarea de camere video de supraveghere
in statiile de transport, in parcari, in zona rastelelor pentru biciclete.
Locatiile vizate pentru amplasarea camerelor de supraveghere:

- Intersectie strada Republicii cu DN58B;

- Intersectie strada Carpati cu DN;

- Intersectie strada Infratirii cu DN;

- Intersectie strada Trandafirilor cu DN;

- Intersectie strada Republicii cu strada Barzavei;

- Intersectie strada Barzaveicu cu DN;
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- Intersectie strada Republicii cu strada Carpati;
- Intersectie strada Republicii cu strada Infratirii;
- Intersectie strada Republicii cu strada Trandafirilor;
- Intersectie strada Republicii cu strada Muncitorilor;
- Tn Sculia pe DN58B;
- Intersectia strada Libertatii pe DN58B,
- pe strada Carpati iesire spre Birda,
- pe strada Sumigului iesire spre Semlacu Mare.
Stadiul actual: Propunere
Calendar orientativ: 2027 — 2031
Buget estimat: 400.000,00 EUR fara TVA
Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional
Riscuri: Riscuri financiare, riscuri tehnice care vizeaza fezabilitatea actiunilor, tinand cont de
conditiile si realitatile locale
Riscuri tehnologice: pierderi datorate efectelor incerte si nedorite ale implementarii
actiunilor. Trebuie sa se tina cont de compromisurile cu alte necesitati de dezvoltare.

MTO03 Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie in zonele vulnerabile

Descrierea necesitatii: Din analiza situatiei existente, din punctul de vedere al mobilitatii
urbane nu exista un risc ridicat de accidente rutiere, insa din studiile realizate pana in
prezent reiese faptul ca reducerea limitelor de viteza scade rata accidentelor, a vatamarilor
grave si a fatalitatilor.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale

Beneficiar: Primdria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Reglementari privind reducerea vitezei de circulatie la 30 km/h in
zonele rezidentiale, in fata scolilor sau a altor locatii potential periculoase, cu o distanta de
100 - 200 metri intre indicatoarele de limitare a vitezei pentru 50 km/h si 30 km/h, inclusiv
prin inscriptionarea limitei de viteza pe partea carosabila.

Utilizarea ,benzilor rezonatoare” pentru a atrage atentia conducatorului auto, Tnaintea
trecerilor de pietoni de pe strada Republicii in fata Liceului Teoretic Gataia si pe strada
Carpati in fata Gradinitei cu Program Normal Gataia.

Delimitarea drumului prin marcaje mediane si laterale reflectorizante care sa ofere
vizibilitate si pe timp de noapte si intretinerea adecvata a marcajelor, atat a celor din
vopsea, cat si a celor termoplastice.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2025 - 2026
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Buget estimat: 15.000 EUR fara TVA
Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional
Riscuri: financiare.

MTO04 Derulare campanii de educatie rutiera adresate tinerilor

Descrierea necesitatii: Institutiile de invatamant se regasesc in zone de complexitate
ridicata, ceea ce ridica un pericol crescut de accidente pentru copii. Pentru a reduce riscul
de accidente rutiere in randul utilizatorilor vulnerabili sunt necesare campanii de
constientizare asupra comportamentul in trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale

Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Desfasurarea de campanii de educatie rutiera adresate in special
copiilor prin organizarea de activitati in aer liber, distribuirea de pliante informative in scoli
si spatii publice, afisarea de mesaje educationale si actiuni informative demarate in scoli
privind comportamentul corect pe stradad, in autobuz, cu mijloacele alternative de transport
(bicicletd, role, trotinete etc.), masuri de sigurantd si prudentd. infiintarea de echipe
formate din copii, care sa reglementeze trecerile de pietoni in perioadele de varf de
venire/plecare de la scoala.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2027 — 2031

Buget estimat: 25.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: financiare si sociale.

MTO5 Amenajarea de treceri de pietoni ,inteligente”

Descrierea necesitatii: Necesitatea trecerilor pentru pietoni apare din nevoia de a acorda
protectie pietonilor care vor sa traverseze o cale rutiera de comunicatie.
Obiectiv specific: Cresterea sigurantei si confortului privind deplasarile pietonale
Beneficiar: Primaria Orasului Gataia
Descrierea proiectului: Amenajarea a 6 treceri de pietoni cu [ampi cu lumina intermitenta,
semnalizarea luminoasa de atentionare cu ,flash” la toate trecerile de pietoni,cu precadere
in dreptul scolilor si liceelor.
Locatiile propuse:

- Intersectie strada Republicii cu strada Barzavei;

- Intersectie strada Republicii cu strada Carpati;
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- Intersectie strada Republicii cu infratirii;
- Intersectie strada Republicii cu strada Trandafirilor;
- Intersectie strada Tudor Vladimirescu cu DN 85B;
- Intersectie strada Infratirii cu DN58B.
Stadiul actual: Propunere
Calendar orientativ: 2024 — 2026
Buget estimat: 39.000 EUR fara TVA
Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional
Riscuri: financiare.

MTO06 Reglementari privind semnalizarea intersectiilor

Descrierea necesitatii: Dispozitivele standard de control a traficului ajuta conducatorii auto
sa evalueze o situatie necunoscuta, astfel Tncat aplicarea uniforma si proiectarea adecvata a
indicatoarele au rolul de a reduce timpul de care au nevoie participantii la trafic sa
recunoasca si sa inteleaga mesajul si sa-si aleaga traseul pe care doresc sa-l parcurga fara a
ezita.

Obiectiv specific: Imbun&tatirea sigurantei si a eficientei retelei de transport

Beneficiar: Primdria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Amplasarea de indicatoare rutiere clare si lipsite de ambiguitate,
vizibile indiferent de anotimp, de conditii meteo sau de perioada de timp a zilei.
Dimensiunea exactd, aspectul si amplasarea unui indicator vor depinde de viteza. De
asemenea, trebuie oferita o atentie sporita amplasarii, astfel incat sa fie suficient de departe
de calea de rulare pentru a nu reprezenta niciun pericol pentru vehiculele care le-ar putea
lovi, s nu obstructioneze viziblitatea conducatorilor auto, insa nici foarte departe astfel
incat sa fie greu de observat.

Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2027 — 2031

Buget estimat: 15.000 EUR fara TVA

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: financiare, institutionale.
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2.5. Zonele cu nivel ridicat de complexitate

Z2C01 Dezvoltarea amenajarilor de parcare in cartierele orasului

Descrierea necesitatii: Zonele de locuire sunt deservite cu parcaje la strada sau parcaje de
dimensiuni mici/medii la sol, considerate insuficiente dar mai ales ineficiente in raport cu
utilizarea terenului. Pentru ca oferta de parcaje nu este statisfacatoare, este necesara o
reconfigurare a intregului sistem de parcari rezidentiale prin dezvoltare de parcari care sa
permitd o utilizare mai eficienta a resurselor de teren.

Deasemenea, implementarea de masuri de control a accesului si stationarii vor asigura
prioritizarea in spatiul public a categoriei adecvate de utilizatori a acestuia, functie de
specificul zonei si obiectivul urmarit de incurajare a mobilitatii unei anumite categorii de
deplasare. Astfel, prin implementarea de proiecte de parcari rezidentiale cu masuri de
politici de taxare a parcarii se Incurajeaza parcarea in zone amenajate pentru parcarea
rezidentiald Tn defavoarea parcarilor la strada, prin politica corecta de taxare diferentiataa
parcarii functie de zona se descurajeaza accesul in zona centrala si in special pe termen lung,
prin reducerea vitezei de deplasare si implementarea de politici de control a accesului in
anumite zone (pe durata limitata sau categorii de vehicule) se creeaza conditiile prioritizarii
deplasarilor unor anumite categorii de participanti la trafic.

Obiectiv specific: Cresterea sigurantei circulatiei si reducerea numarului de accidente
Beneficiar: Primaria Orasului Gataia

Descrierea proiectului: Proiectul consta in realizarea de parcari care sa constituie o
alternativa a parcarii pe strada si sa asigure necesarul de locuri de parcare a rezidentilor in
cartieree orasului si zona centrala. Realizarea aceste investitii va conduce la reducerea
congestiei traficului pe arterele secundare de circulatie prin relocarea parcajelor
neregulamentare sau amenajate  necorespunzator, descurajajarea  stationarii
autovehiculelor in locuri nepermise (pe trotuar / pe prima banda de circulatie ), precum si
eliberarea treptata a unor suprafete de spatiu public care sa fie reamenajate in scopul
cresterii calitatii locuirii (corelat cu dezvoltarea spatiilor cu prioritate pentru pietonii).
Stadiul actual: Propunere

Calendar orientativ: 2021 — 2025

Sursa de finantare: buget local, Programul Operational Regional

Riscuri: financiare, institutionale.

2.6. Structura inter-modala si operatiunile urbane necesare

Sistemul de transport din Romania a cunoscut o tranzitie de la orientarea puternica spre
transportul public la o orientare mai puternica spre transportul privat cu autoturismul.
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Sistemele de transport public trebuie sa se adapteze la noul rol pentru a atrage un numar
cat mai mare cu putinta de pasageri. Exista si alte concepte Tn afara transportului public de
la usa la usa care pot fi luate in considerare in vederea reducerii gradului de utilizare a
autovehiculelor. Park & Ride este unul dintre conceptele pe care partile interesate si
publicul general il considera oportun de implementat.

Tinand cont de structura urband a orasului lanca, de dezvoltarea actualda, modurile de
transport utilizate si intensitatea activitatilor din oras nu sunt prevazute in intervalul de
prognoza al PMUD proiecte care sa vizeze amplasarea unor noduri intermodale / Park&Ride-
uri la marginea orasului care sa preia traficul de penetratie cu ajutorul sistemului de
transport public.

2.7. Aspecte institutionale

Tmbunétatirile institutionale sunt, de multe ori, una dintre modalititile principale de a
asigura dezvoltdri durabile. Tn numeroase domenii, aceste aspecte au fost abordate mai sus.
Tmbunatitirea elaborérii si a aplicarii politicilor incepe adesea cu 0 mai bund cooperare intre
institutii. Printre exemplele bune se numara:

 Imbunatitirea aplicarii regulamentului de parcare: reusita imbunatétirii propuse depinde
de buna cooperare intre operatorul parcarilor si politie

e Aceeasi observatie este valabila si pentru coordonarea intre politie si primarie privind
initiativele de sporire a sigurantei comportamentului rutier. Cei trei | (inginerie, impunerea
regulilor si instruire/promovare) trebuie sa conlucreze pentru a optimiza efectul. Atitudinea
de cooperare este cea care va asigura atingerea rezultatelor. Aceasta atitudine depinde de
persoanele care colaboreaza, dar si de indrumarea conducerii politice. Am identificat si
cazuri in care trebuie create institutii noi pentru realizarea unor politici noi:

¢ Biroul de inovare in domeniul mobilitatii

e Structura de planificare strategica si de guvernare a transporturilor pentru polul de
crestere Acestea sunt initiative importante care vor consolida formularea si implementarea
politicilor, dar numai cu conditia unei atitudini adecvate din partea personalului si a
conducerii. De asemenea, am identificat initiative necesare pentru a orienta mai bine
institutiile catre clienti, de exemplu, prin investitii in instructaje suplimentare pentru soferii
operatorilor de transport public. Nu Tn ultimul rand, exista cazuri in care relatiile dintre
institutii ar trebui sa se schimbe:

e Relatia dintre operatorul de transport public si autoritatea contractanta
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e Relatia dintre municipalitate, comune si o autoritate de planificare spatialda de nivel mai
ridicat sau Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara (ADI), cand este vorba despre luarea
deciziilor cu privire la entitatile care ar trebui sa se dezvolte mai mult si entitatile care ar
trebui sa aiba o dezvoltare moderata.

(3) Monitorizarea implementarii Planului de Mobilitate Urbana
(Etapa a lll-a)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii PMUD

Monitorizarea este un instrument de management folosit la urmarirea progresului facut in
realizarea activitatilor proiectului si se va intelege ceea ce functioneaza bine si mai putin
bine. Un plan de actiune eficace depinde si de modul in care se realizeazd monitorizarea si
evaluarea. Altfel spus, se vor urmari rezultatele obtinute comparativ cu ceea ce s-a planificat
in PMUD. Monitorizarea si evaluarea se refera la modul in care rezultatele PMUD sunt
analizate si folosite pentru atingerea obiectivelor pe termen scurt. Acestea sunt instrumente
ce gestioneaza urmarirea procesului de planificare si punerea in aplicare a masurilor
propuse in cadrul PMUD-ului. Avand in vedere faptul ca PMUD face prognoze si propune
masuri pentru urmatorii ani pana in 2030 se impune un mecanism de monitorizare ce
anticipeaza dificultdtile si modificirile ce pot interveni in implementarea planului. Tn
anumite situatii este necesara reorganizarea masurilor pentru a atinge obiectivele mai
eficient si in limitele bugetului disponibil.

n cazul Orasului Gataia, infiintarea/numirea echipei de monitorizare ce va evalua atingerea
obiectivelor PMUD-ului este in responsabilitatea Primariei Orasului Gataia.
Monitorizarea implementarii PMUD are urmatoarele obiective:

B Adaptarea implementarii — se compara performantele masurilor implementate in
raport cu rezultatele asteptate/previzionate. Daca sunt diferente se ajusteaza prin
alinierea la ritmul de implementare.

B Actualizarea PMUD - se recomanda actualizarea unui PMUD o data la cinci ani, in
baza performantelor reale ale masurilor prevazute in plan.

B Calibrarea modelului de transport — acest lucru se va realiza pe baza datelor
colectate in procesul de monitorizare. Pentru actualizarea modelului, echipa
responsabila cu intretinerea modelului trebuie sa colecteze sau sa obtina permanent
urmatoarele informatii actualizate: noile aranjamente privind circulatia (drumuri noi,
denivelari de intersectii, modificare numar de benzi pe drumuri existente,
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introducere semaforizari etc.); date privind utilizarea terenurilor, in scopul includerii
in model al noilor generatori de trafic (de exemplu, un cartier de locuinte nou etc.);
trasee de transport public, tarife si servicii; numar calatori imbarcati pe fiecare linie
de transport public; numaratori de trafic.

B Mentinerea sprijinului decizional — beneficiile masurilor PMUD trebuie vazute cu
interes ridicat de catre factorii de decizie, pe tot parcursul implementarii planului.

B Previzionarea unor posibile riscuri in implementare si adoptarea in timp util a unor
masuri pentru evitarea situatiilor conflictuale, intarzierilor si cresterii costurilor de
implementare.

B Planificarea procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Activitatea de monitorizare a atingerii obiectivelor PMUD presupune parcurgerea unui set
de activitati, precum:

B colectarea datelor

B prelucrarea si analiza datelor;

B evaluarea masurii in care implementarea proiectelor corespunde graficului propus;

B elaborarea unui raport de monitorizare.

Procesul de monitorizare necesita culegerea de date pe baza carora se va evalua eficacitatea
PMUD. Astfel, este necesara colectarea datelor care vor permite masurarea gradului de
indeplinire a scopului si obiectivelor PMUD stabilite.

Comitetul de Monitorizare va acorda un interes deosebit stadiului pregatirii si implementarii
proiectelor. Comitetul va informa factorii de decizie superiori privind eventualele probleme
aparute in implementarea acestor proiecte pentru a ii determina pe acestia sa intreprinda
actiunile necesare pentru materializarea acestor proiecte.

Monitorizarea si evaluarea PMUD-ului se vor axa pe evaluarea modalitatii in care
implementarea proiectelor din plan respecta:

B indicatorii de sustenabilitate asociati dezvoltarii urbane sustenabile;

B indicatorii de impact determinati pentru fiecare proiect individual.

Monitorizarea implementarii PMUD se realizeaza pe baza unor indicatori de monitorizare.
Pentru a evalua eficacitatea PMUD-ului, procesul de monitorizare necesita colectarea unor
date. Astfel, se vor colecta date care sa permita masurarea gradului de indeplinire a scopului
si obiectivelor PMUD.

Obiectivele principale, strategice, ale PMUD-ului privind transportul sunt:
B Tmbunatatirea mobilitatii cu transportul public si reducerea congestiei, precum si
imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de bunuri;
B cresterea sigurantei participantilor la trafic;
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Astfel,

asigurarea accesului tuturor cetatenilor catre optiuni de transport care faciliteaza
accesul la destinatii si servicii esentiale — cresterea accesibilitatii catre punctele de
interes ale orasului (de exemplu, zona central3, institutii etc.);

imbunatatirea calitatii mediului — reducerea poluarii sonore si a aerului, a emisiilor
de gaze cu efect de sera si a consumului de energie;

cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul cetatenilor, economiei
si societatii in general.

se impune colectarea datelor privind:

durata deplasarilor si congestia traficului in reteaua de transport;
siguranta rutiera;

impactul asupra mediului;

alte date suplimentare.

Pe langa evaluarea obiectivelor strategice, autoritatile centrale lucreaza cu indicatori

standard oferiti de INS, prezentati sumar si in Programul Operational Regional:

pasageri transportati in transportul public urban;

emisii GES provenite din transportul rutier;

operatiuni implementate destinate transportului public si nemotorizat;

operatiuni implementate destinate reducerii emisiilor de CO2 (altele decat cele
pentru transport public nemotorizat).

Alti indicatori importanti ce pot fi monitorizati si evaluati sunt:

repartitia modald - masura in care cota de piata a transportului public, pietonal sau
velo variaza dupa implementarea PMUD-ului;
indicele de motorizare (calculat ca numar de autovehicule la 1000 locuitori).

Tn cazul evaludrii indicatorilor, o atentie sporitd trebuie acordatd celor asumati prin

Programul Operational Regional. Acest program vizeaza in principal indicatorul ,numarul de
pasageri transportati in sistemele de transport public urban” (la nivel national fiind vizata o
crestere de la valoarea de referintd de 0,9 miliarde de pasageri in 2012 la 1,11 miliarde in
2023) si scaderea ,,emisiilor de gaze cu efect de sera din transportul rutier”.

Modalitatea in care se va monitoriza PMUD-ul va fi realizata prin evaluarea indeplinirii

indicatorilor prezentati in urmatorul model orientativ:

Categorie Indicator de monitorizare UM
. infrastructura rutierd modernizata numar/lungime
Transport rutier - — — . -
infrastructura rutiera nou construita numar/lungime
Transport pietonal si velo | alei pietonale (inclusiv trotuare) construite numar/ lungime
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alei pietonale (inclusiv trotuare) modernizate

numar/ lungime

piste/benzi de biciclete realizate

numar/ lungime

rastele pentru biciclete infiintate numar
gradul de utilizare a bicicletelor %
numar de treceri de pietoni modernizate numar
. numar locuri de parcare realizate numar
Transport stationar - - : -
numar locuri de parcare modernizate numar
numar de rute pentru transport public infiintate numar
numar de mijloace de transport in comun
achizitionate numar
baza pentru autobze infiintata (garaj) numar
numar de pasageri transportati — transport public
. comun (anual) numar
Transport public in comun - - -
frecventa mijloacelor de transport public rutier pe
intervale orare numar
durata medie a calatoriei cu transportul public in
comun in orele de varf minute
viteza comerciala medie de deplasare in reteaua de
transport public pentru autobuze km/h
numar de vehicule inmatriculate nr/an
Protectia mediului gradul de motorizare %
gradul de utilizare a vehiculelor %
Siguranta numarul de accidente cu raniti grav sau morti .
numar
pasagerilor/pietonilor - - - _
intersectii reconfigurate numar
L numar actiuni de informare/constientizare/educare
Campanii de informare . L . . .
privind transportul si siguranta in trafic numar

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Mecanismul de monitorizare va debuta cu

infiintarea oficiala a Comitetului de

Monitorizare, fapt consemnat printr-un act administrativ, care sa confere competente

legale si sa creeze conditiile unei asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor de

implementare semnalate. Comitetul de Monitorizare colaboreaza si colecteaza informatii de

la toate departamentele din cadrul Primariei si face demersuri de obtinere de date de la alti

parteneri externi. Comitetul de Monitorizare trebuie sa cuprindd persoane cheie pentru

problematica mobilitatii de la nivelul orasului (Primar, Manager oras, arhitecti, reprezentanti

urbanism, reprezentantii Politiei locale/rutiere, operatori de transport public etc.). intregul
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proces de monitorizare propus are caracter periodic, repetitiv, in functie de necesitate. Se
recomanda ca raportul de monitorizare sa fie unul anual, ce se incheie in primul trimestru al
anului urmator celui care este supus analizei. Raportarea trebuie sa asigure prezentarea
rezultatelor evaludrii spre dezbatere publicd, permitand astfel tuturor actorilor sa ia in
considerare si sa efectueze corecturile necesare, dacd este cazul. Responsabilitatea
monitorizarii poate fi atribuita si unui organism independent (externalizat).
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